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In april kregen we weer een lawsaipapegaail op bezoek in de vorm wvan een British
World BAC 1-11, de G-OBHE, op een retourtje Stansted. (Eindhoven, 07-04-95)
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De open dag op Beauvechain had onder andere Mirage 2000C 114/12-YG op de static
te bieden. Over het weer hadden we deze zomer niet te klagenld (25-0&-95)
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Maar dat is nog een beetje koffiedik-
kijken. We beperken ons nu tot sen ACE met
daarin extra veel tripversiagen. Enjoyl
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Woor het wvervoer naar Red Flag had
Defensie enkele charterviuchten ingshuurd,
wazronder deze Bosing Y57 NTSOMA wan Morth
American Airlines. Eindhoven, 19-06-95
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Fax
Sinds kort beschikt de wvereniging over een eigen fax. Niet alleen is gebleken
dat dit een zeer handig apparaat 1s bij het regelen wen basisbezoeken, maar nu
zijn Wij ook woor jullie weer een stukje beter bersikbaar. Dus insturen die
mowements, wverhalen, tripverslagen en wat al niet meer zei, het nummer is:

040 - 2521127

GEEN BELANGSTELLING VOOR BASISBEZOEE

Het aangekondigde basicbezoek sen het BGE op Bonn-Hangelar 5 wegens onwvoldoends
belangstelling geannuleerd. Gat vinden wij jammer omdat er toch weel moeite
gestoken wordt in het regelen wvan elk basishezoek. Of raken wij soms eon beetje
verwend, met bijna dertig {!) basisbezosken dit jaar?

BASISBEZOER TWENTHE - 22 JuUNI 1995

Op donderdag £2 juni waren de¢ spottersverenigingen welkom op de wliegbasis
TWenthe om de aanwWezige italizanse Starfighters te fotoegraferen, en dus had de
reiscommissie 3 weken de tijd om zoveel mogelijk mensen telefonisch te bereiken
wat uiteindelijk resulteerde in een groep van ongeveer 15 personen die éen goed
verzorgde dag meemaakten. We werden aan de rolbsan neergezet waar de Stafjes
dicht genoceg Lengs kwamen taxién om ze met S50mm fe kunnen fotograferen. Ook woor
de hongerige spotters werd gezorgd, er was genoeg te eten masr minguntje wWas dat
de koffie weel te laat was, oe rest was perfect. Mede dankzi] de PRO wan Twente
was dit een geslaagde dag, en ons werd belooft dat we bij] een wolgende
gelegenheid weer terug mochten komer. Dat zullen we zeker doent

F-1045-A5A MMGTE2/5-37 HM1 5 Stormof23 Gruppo
MM&TT1/5-31 AMl 5 sStormof23 Gruppo
MREFE0/5-35 AM1 5. StormofE23 Gruppo

bezoek:

Alpha Jet AT13 BLu D

Tornada £5+90 Lw JBG 38

Tornado L4432 Lw JBG 38

Harrier 2G533/84 RAF Tson

Tornada RO RAF

A-10A 81-0952/5P USAF B1F5

A-108 ¥ B1-0854 /5P LISAF B1Fs

A-108 * 81-0%86/5P USAF 8ifFs

A=-108 B1-0984 /5P USAF BiFs

De met sterretjes gemarkeerde A-10's kwsmen langs toen jedereen al buiten het
veld stond, en wij zelfs &l op de smelweg richting huis reden. En natuurldjk
waren er de nodige F-14's die het fotograferen zeer de moeite waard waren.



BASISBEZOEKEN VALKENBURG EN DE Kooy - 6 JULI 1995
Donderdag & juli warem we met =en santal mensen te gast op het Marinevliegkamp
Valkenburg, en omdat we toch naar De kooy gingen was dit dus mooi te combineren
met het platen vanm P-3's en eventuele wisitors (want die komen hier best wel
vaak...). Bi] de poort aangekomen werden we doorgestuurd naar de parkeerplasats
bi] de prachtig gerestoreerde Neptune (de 216), alwaar we opgewacht werden door
onze gids. Maar eerst kregen we een video van hoe men bij de MLD te werk gaat te
zien. Deze ondanks onze scepsis toch wel leuke film ging gepaard met een kop
koffie wvan de koningin. MNa dit schitterende intermezzo mochten we yia een
hangaar waar twWee Orions in storden (300 en 311) het platform op om de P-3's te
fotograferen. Helaas heel onverwacht geen bezoekende Kisten... Alles mocht en
ko, voor en achterlangs de Orfons lopend leverde dit mooie plaatjes op maar
jemmer dat er maar drie Orions waren (304, 308 en 309). Deze jetwat magere oogst
betekende wel dat we na een uurtje weer buiten stonden en ons met spoed door de
duinen richting het noorden konden begeven, want we moesten om 1300 wur bij De
kogy zijn. Met nog één minuut speling kwamen we bij het andere Marine vliegveld
asn wWaar we weer met koffie, gebak en een video ontvangen werden. HWadat de
cerste groep uit de filmzaal kwsm was het wel duidelijk dat wij niet voor de
mieuWwste film kwamen, en dus gingen we naar het platform. Ook hier geen
bezaekers in de worm wen heli’s die voor de vlootdagen hadden mosten komen. Wel
konden we de Lynxen goed knippen, en daar kWamen de meeste toch wvoor.

buiten:

SH-14D 264, 26T, 272, 278, 280, 281, 282 MLD
LUH-18 NOBOLT/ 2204V nNLD®
PEY-5A C-FHHR "MLDM
hangaar:

SH=14D 269, 270, 273, 276, 27T MLD:

pe onlangs gekraakte Lymx (260) stond in groot onderhoud in een  apart
hangaartje. Kisten die toch toevallig in de buurt weren kwamen even langs om ons
te verbli jden:

F1&A J=010 KLy 32 sgn
Fl&a J-07 KLy 315 sgn
F1&A J- 146 Elu 314 Sagn
F1&a 4518 KElu rib

F16A J-636 KElu 306 =sgn
F1&A J -Gk Elu 306 sgn
F1&A J-BT8 Elu nb

168 J-882 klu 323 sgn

Up de terugweg nog even langs Schiphel om te kijken of de nisuwe trots wvan de
Kiu buiten stond, en Ja hoor: KDC-10 T-264 stond wel buiten, maar zo goed ergens
achterin verstopt dat hij niet te fotograferen was. Al met al een heel geslaagde
dag, met dank san de MLD.

Oops !

199573 2 Twee kleine correcties ophet Deslen-werhzal: B&.105 B-3% was wit
en Alouette 111 A-324 droeg Grasshopper-kleuran.

19953 20 Zowsar een correctie op een vorige ‘Oops!’. In tegenstelling tot
wat algemeen wordt beweerd zouden de eerste reven KLu Chinooks
géén amerikaanse regifs hebben, de KLu-registraties D-661 t/m
D-6&6T zouden zijn afaeleid van het tweede constructienummer.



"IN DE LANDING /|

MILITAIR APRIL 1995  AANVULL INGEM

05 A-T1FT Aloustte 111 298sqn
A-218 Alouette [11 298sgn
28 20984 /UN Chinook. HC.2 Tagn o "RFR2CT19", to ETUL
..... Chinook HC.1 2rsgn o 13.10u, "RFR&4COY™, to ETUL

MILITAIR MEI 1995 AANVULL INGEN

05 G-275 C-130H-30 334sqgn VAFBGLZY
e £-130 UAFBA. 1
15 L., PC-T EMYO * 11.35u, "Diamond05"
17 16803 C-130H 501esq a 09.45u, "AFPOO33™, from LPPT
d 11.10u, to EHGR
19 CAE-01 BT27-29C 2sm d 12.00u, to EHGR
i . Puma HC.1 1Bsgn o 10.15u, "RFRTCE™
P PC-7 EMVD 15.00u, “Copper31"
30 =1 FC-T EMVO *
EE=C F=168 BLu e

Madat SGE begin mei op bezoek was bij de portugeese luchtmacht, kregen we de 1Te
een owerwacht tegenbezoek in de wvorm wvan een portugeese Hercules. Deie Was
samen met een tweede exemplaar op wWweg wan Lissabon naar Gilze-Rijen, mear kon
daar door het slechte zicht de baan niet gevonden krijgen. Anderhalf wur later
Was de situatie dusdanig verbeterd dat de reis vervolgd Kon worden.

MILITAIR  JuMl 1995

o7 R e F-16 23em = 12.20u, "Devil94", to EBST
L=a PC-7 EMWG * 14.20u, "DiamondO?Y, to EHGR
N F-16& 30&sgn * 15.40u, "mi&32", to ENVE
14 L= PC-7 EMVO = 09.30u, "DiamondQ7™
T 2 Luftwaffe 7 = 10.15u, "MD3 7
J-884 F-15B 315sgn * 14 . 00u, "Lion01™
o C-130 14 00u
AL F-16 164 30u
L=, FC-7 EMVD * 15.00u, "Diamond(5h
15 303 P-3CC01 MarFat * +15.00u
e F-16 * 15, 00u
A-218 Alovette 111 £15.10u
j [ L pc-7 EMVD * 09450, "Diamond i
FB-01 F-148 B4%am * 12.30u
G-275 C-130K-30 334sqn
19 L-.. PC-T EMVD * 11.20u, "Copper31"
L- 04 PC-T EMVD * 11.30u, "Diamond1Q", to EHGR
L-03 pC-T EMVO * 13.30u, *Diamond07, to EHGR
20 L:.. PC-T EMVD * 12.45u, "DjamandD?
21 L-.. FC-7T EMVO * 11, 20u



71-0280
[ e RS
B4&-0110
FB-21

C-9A TSAAS
Alouette [11 GpH
C-21A TEALS
F-168 BLu

*

W
.4

"TuneTs"

4x in formatie
10.28u, "Mot2&"
10340, “"AFR123M

16.30u,
07.30u,
10.15u,
10. 24u,

Geen schokkende dingen deze maand, alhoewe! de vele lessers opvallen; ook de
amerikanen kwamen weer enkele IS approaches meken. Op de 14ée werd een vreemd
call-sign gehoord: "Mission 03, waarvan niet geheel duidelijk is waar dit bij

hoort.

MILITAIR  JULI 1995

05 s p-3iC
B3-0500 C-20A FHALS
2. 5H= 14D Ba0sgn

11 B-27% C-130H-30 334sqn

12 L=.. PC-7 EMVD
Cma SH-140 60=qn

13 FB-24 F-1&B 2am

14 BG-... C-130H-30 F34sgn

14 CB-01 B727-29C 21em
CB-02 BY27-29C Z21sm

17 G-2T% C-130H-30 334sqn
L-03 PC-T EXVO
FB-0% F-148 OCUsqgn
FB-24 F-188 2sm

19 FB-05 F-148 OCcUsgn

21 B3-0500 C-20A TEALS
J-00& F-168 3152qn

26 B-TT Ba- 10508 29Fsqn

28 BL-0084 C-21A TEALS

22 S VE.10 RAF

LN =T

#

W

d

12.15u

13,080, 13.18u, "Mot35H
13100/ 16300

08, 30u

12.15u, YDiamondi5/16M
12.15u

£12.35u, MS5ting55", from EHGR
21.00u, "HAF&QY

16.00u/ 16330, MAFBS1EM
16100/ 16.35u, "AFBSIT

"AFBT1A"

15.30u, "Mot38", from EHGR

11.15u/72.15u, "Mat1gn
+01.15u, "RRRE2472"

Van de twee belgische 727's, die op zondag de 16e rond half vijf vertrokken, is

niet bekend Welke registratie bi] welk eallsign hoort.

‘& Morgens om wijf aver

elf vertrok ook al dén wan de twee als “AFBSIG". Verder wertrok op de 2% rond
één uur 's pachts een VC-10, die wvolgens zijn call-sign san een trainings-
vivcht je bezig was. Vreemd tijdstip.

CIVIEL JUHT 1995
01 N&24GA G1159C Digital
oY-JRP Be 1900 Danish Air Transport
02 D-GIGF Pals
F-GKTZ Bels
HE- [AM Dasi 164
HB-VLG H5125 Scintilla-Bosch
NZ1PG Ce310
NA&3I0SD Cel?2
DO-LTX BV3T Eurabelgium
oY - AU St detair
OY-BIS Mu2 Jetair
oY-JRP Be1900 Banish Air Transport
SE-KFZ Pall
06 D-TATC Ces00 Travel Air
bO-1GRC Cab51 Travel Air
F-GOTS car21

BTRSE0Y

BBL5T2

EBAFITF /1931
FOXS99E

DTR5803/508P

TAKG 138
TAXG 13

EHAM/EHRD
=scafEARY
EDRE/EHMZ
EGZZ/IZZ1
EHAM/EHAM
EDDE/EDDS
EHEE/EHHO
-~~~ /EBZZ
LIMC/LFBT
== == [EKRK
<= == JEHAM
LIPZ/EGSS
EKBI/EKBI 05
EDDL/ESGP/EDDL
EDDL/EGSP/EDDL
EBZW/EHED



or

10
11

1e

13

1i

15

16

0Y-YEQ
O -CAWL
D-IFCL
F=BVPR
F=GHYC
G=BWOC
G-FWRP
I-ALPR
DE-CAA
DK-REd
O0-GEL
OO-LEY
CO-LTH
VR-CEP
D-1ATC
F-GMSM
DO-GEM
OY-JER
TC-ONE
F-GDCS
G-BMLS
G-BHRX
W&O0KC
0Y-JED
0Y-JER
VR-C5P
D-CASA
oY¥-JEO
C-FHHE
G-FHRP
0D-DFE
oY -BJT
F-GILJ
Do-JCR
00-VCo
O¥-BJT
D-EYYY
D-IDBU
G-CTWW
F-GHVG
F=GOMA
1-DECT
OY-ATZ
DY = JRP
D=1C0A
G-ZAPG
N12245
D¥-BZT
0¥-JED
OY-JER
oY -JRP
G-BFEE
LX-AVG
NE2P4LT
OY-ATZ
oY -BdT
SE-GAD

Jetair
Wurth GmbH

Flugcharter Leer
Dassault Falcon

Chal 'Air
Oxaero
Aerfenne
Alpi-Eagles
Tyrolean Jet
Air Dstrava
Abelag
Abelag
Eurabelgian
5P Metal
Travel Air
Air Antares

Jetair
Orur Air
Air Affaires

Futurama
KC Aviation
Jetair
Jetair

8P Wetal
Aero-Dienst
Jetair
Cat-aAir
Aerienne
hir Limo
Jetatr
Airlec

Jetair

Air Cargo Hamburg

Chal 'Air
Airdet
FrifFly
Jetair

Danfsh Air Transport

Wurth GmbH
Titan Afrways
Inductotherm

Alebco Corporation

Jetair
Jetair

Danizsh Alr Transport

Interair

Van Doorne
Jetair
Jetair

EFS208/ 2088
CLGEB1 /882
OHEZOT
cc1580
ELGOO4G

EBATT30/F3TF
TARG 142
AAYZ212

LFR4R5 /496

FOX1462
FOx110

FORO04
CCESE0
L IM&21

FON213
ARL1O3

FOXT&4

CLGBal /aa2
A1J3588/3589

FOXZZFE /229
DTR7802/ 7E8P

BRO4ES
FOKZ28

F OO0
DTRTE8, 7203

FOWZ 29 /2 20F
FOX166/143

EHAM/f = ===
EDTY/EDTY OB
EDWF /EDWF
LFLLALFLC OB
LFRE/LFRE
EGHI/EGHI
EGHI/EGHT
LIPZ/ESSBSLIPZ
LGIR/LOW]
LEPRS
EBBR/LBWN
EBBR/EBBR
LFBT/EBBR
LEGG/LSZH
EDDK/ESGP/EDDL
LFSD/LFSD
EBCI/EBLCI
EHR{f - <<~
LTBJ/LTEL
LFPH/LFPE
EGGD/EDD] 10
EGHR/EHTH
LFPB/LIML
---~/ETUE

EHGG/EGNT FEGNT 10
LSZH/EGKR
EDTY/EDVE
EKCHf----
EHRD/EHRD 16
EGHT/EGH]
EHBX/EGEK /EHBK
EBAN/----
LFPESLFFB
ERAMW/EBAW
EBAW/EBAW

==== fLFSB/EKBI 14
EDVE/EDBJ
EDLE/EDDM
EHRD/EHRD
LFRE/LFRE
LFPG/LFPG
EOLBSLFST
LFPB/LFOM 15
EDGS/ERBI
LSZH/LSZH 1&
EHBE /EGEK
EDRK/EGEB
LFPB/ELLX
=---/EHRD
EHGGY ~---
EGPH/ESMS
EGTF/EGTF
ELL¥AELLY
EHED/EHBD
LFaM/LFPR
EKEI/EDDL
ESMS/ESHS



17
18
19

20

21

22

23

24
25
26

27

KA -5HEZ
SE-BKG
B-1AGE
D-1BOH
G-FLYA
NT30NA
NIIRDF
oY -AUD
oY-Bls
0f-JER
KA-SHE
B=HALUN
D-IANE
D-ICUR
EL-AJD
F-GILE
G-SING
HB300E
0Y-BI5
00-VWE
F-GKCV
G-BMJO
G-BWOC
G-FWRP
G=ZAPD
NFOOVL
QY- JEQ
0¥ -JRO
Xh-5HZ
G-ZAPD
HB-VJE
H2549Y
NFODVL
{4 £l
oY -JRP
D-EYYY
D-HBHG
G=5ING
NYPSOF
aY-JRe
PH-RFG
G-BNRX
OK-0oD
C=FHHR
D=EMKH
D-ETIG
G-1J4¥YS
G-SING
HETIG

OE-FDM
0o-VLM
aY-gls
[~ GEDM
0= 1ERH
D=THAH
1B~ NCY
0 - ARV

CLADT
P-510
BeQ0
Ce34l
Moz
BIST
Cedi]
SWM
Hu2
SWM
CLEDT
BO.105
Ce501
Cesh1
DC-8
Balli
Bafl
Das0
MuZ2
B.20&
Be200
Pa3d
Pa3i
Cebk2
SH360
61159
SWM
Bef0
CLART
SHIS0
L135
Celi?
G115%
ShiM
BEe1700
Padi
BK117
Betl
Cea
Be1900
F.2T
Padé
L.410
PBY-5
Ba33
AGSB
EAe3l
Bedl
Fa3ilT
ca501
F.50
Muz
Patd
Patl
BBl
AC12
Mz

fdero Santos

Symtec Computer

North American Airlines KGOAS
Ray Thomson

detair FOXO04
Jetair FONZ230
Jetair FOXZ34

Aero Santos

Merave

Kuri Flugdienst

Kuri Flugdienst

Liberia World LwAl01F/ 109
Airlec ARL103

Sasha Fashions

Emerson Electric

Jetair FOR230

Heli wan Wulpen

chal ‘Air CLG??1 #3992
Walker & Ward

Oxaera OXEZ21
Aerienme CCISa0
Titan Airways AWCTLER fTERN
Berg Electronics

detair FORO0& /140
Danish Air Transport DTRTVOTP/7IT
hero Santos

Titan AirwWays AWCTLAR/ 74P
fderoleasing FPGA4S

ABR Aircraft

Berg Electronics

letair FORT40/143
Danish Air Transport DTRSOYE/S091
Sasha Fashions

Raymond Thomson

Danish Air Transport DTRS093/509P
NEPC Airlines

Futurama

Bemo Air BMIE272/ 8271
Cat-Air

Afr KEilroe

Sasha Fashions

Guido KG

Goldeck Flug

VLM VLMIRT1RS 19
detair FOXO04
Haering

Jetair FOXO0S /298

CYN/LSEE
LKRO/ -~~~
EDDS/EDDS
EDDW/EDDY
EGZZ/EGZZ
KLAS/KLAS
EGSC/EGSC
EHAM/ -~~~
EHAM/LFQM
----/EBAW
LSGG/ENFE
ELLX/ELLX
EDHY/EHAM
EDNY/EHAM
EHAM/TTaX
LFFB/LFPE
EGTF/EGTF
EGAR/CYJT
LFaM/EHAM
EBZZ/EBKT
LERK/LFRE
EGIZ/EGIZ
EGHI/EGH!
EGHI/EGH!
EGSS/LFSE
EGLL/LFMN
EHEBK/EDDN
EGGW/ESGR
ENFB/CYQX
LFSB/EGSS
LSIH/LSTH
EBZW/EBZW
EGLL/EGLL
EDDMN/EDDL
EKYT/LIPX
EDVK/EDVK
EDDK/EDDK
EGTF/EGTF
EGSC/EGSC
LIPZ/ERVD
- - fLGAT
EHTX/EGHR
EMRD/LKPR
EHRD/EHVE
EBKT/EHHV
EOL1/EDLI
EGHU/EGPH
EGTF/EGTF
EDNR/LFPN
LOWE/LOWE
EBAW/LOWM
EHAM/EHAM
EDTW/EDTH
LSZH/EDDM
EDTK/EKRK
LSIR/L5ZR
EKRK/EKRK

1@

20

20
21

£1

22
E]

2%

20

2T

Zr
28

i



OY -AUD
28  G-ARTD
F-GHVG
I-MOCD
L¥-5K5
N&00ST
DO-VLH

OY-BIS
29 D-ESIG
D-1B5Y
b-1cce
D-10EA
El-cla
F=GILE
G-BFV]
00-5KE
Y -aun
0y - JER
30 D-ESKB
b-GHEB
b-ICCC
F-GLPE
G-ATKT
G-BFEE
G-BGKY
G-FIZZ
G-TINA
N3 1RB
HEOREE
00-VLM

PH-ABD
PH-AMR
PH-ATH
PH-BAD
PH-DUS
PH-EGC
PH-GYN
PH-HAF
PH-HVP
PH-HXH
PH-JVB
PH- JMV
PH-EDM
PH-ELU

O0-LJR
00-5UP

SWM
PaZ%
EhM
Lj35
E110
CL&OD
F.50

HuZ
CelB2
Be200
CeS00
BeRl
ATRAZ
Be200
BAe125
8. 206
ShM
54¥
M2
Padd
Ces00
SWM
celf?
Be58
Pazd
Paii
TE1D
AASE
Be3d
F.50

16

0z
01,21,22
22
02,03
22
30

20
28,30
16
26,28
30

29
27,28

Jetair

Jones

Chal"Air

EAS

Sky-Service

Sky Trek Aviatio
VLMW

Jetair

EF5 Flug Service
HTH

Titan Alrways
Airlec

Bristow
Publi-Air

detair

detair

EFS Flug Service
Pan Eurapesnne
Megson

Futurams
Haverson & Watso
Arrod Air Centre
Lister

VLM

PH-LEC
PH-LEN
PH-MEX
PH-MLA
FPH-MLB
PH-DAL
FH-PIE
PH-PTD
FH-PTE
FH-FNA
FH-RPH
PH=RPW
PH-RALZ
PH-5BK

27,28,30

08,12,13,26,27, 28

BF37 Transavia:

PH-TSE

BT27-230 Air Alfa:

TC-ALE
TC-ALM

FOXSS9 - ==~ fEHBK
EGGP/EGGP
CLGAS1 /882 LFRE/LFRE
LIPE/LIPE
SKS110 EBKT/EBKT
n EDDS/CYOY
VLM3F1P 391 EBAM/ LOWW
VLM3G2 /392 LOWW/EBAY
FOXG04 =r==/EHAM
EDGJ/EDG
ECMG/EDTE
EDDF/ESGG/ESGE
MTM1B1 EDDM/EDFE
BROGES EHBK FEGKE
ARL1DT LFPE/LFPE
1FT129 EGLL/EGLL
EBZZ/EBLZ
FOXYIYE === JEKRK
FOMDDL ) 143 EHAM/EDDL
EDLN/EDLN
EDMG/EDMG
ESGG/EDDF
EKBI/LSIH
EGHR/EGHR
EGTF/EGTF
n EGSA/
EGSA/
EGSA/
EGLIN/
EBOS/EHRD
VLMS91 /593 LOWW/EBAW
30 PH=-SEN
2h PH-5B0
21,26,27 PH-SBS
15 PH=-SDD
08 PH-51G
12 PH-SKC
13,14 PH-SNJ
22 PH-SPE
19,29 FH-SPY
29 PH-55W
01,02 PH-55X
23 PH-TGA 22,
22 PH-HWCY
22,28 PH=XLA
0a-Ty1

29

30
30

30

m

28
15
12,21
01,28
15
23
20
19
22,28
i
08
28,30
28
06,17

02,21

05,06,07,12, 13,14, 19,20, 21,26, 27,28

01,15,

22,29
21.28



De Gulfstream & van Digital opent deze bijzondere drukke maand terwijl de Besch
1900 van Danish Air Transport na een nachtstop vertrekt naar Bologna. De 2e
brengt ons de nicuwe BAe125 van Scintilla Bozch. De oude T00’s HB-WGF en HB-VGG
zijn ingeruild tegen twee B00A’s. Eveneens op de 2e een Lourdes charter. Ditmaal
i€ het de 00-LTX van Eurcbelgian die naar Tarbes wvliegt. Danish Air Transport is
er alweer met de Bel%00 op een wlucht van Venetié naar Stansted.

Travel Air wifegt op de Ge met twee Citations naar Goteborg, Wat ons op de Te
brengt. We poteren 13 bezoekende kisten wWaaronder een Learjet 55 wvan Alpi
Eagles, twee Abelag Learjets, een Air Ostrava Jetstream komende uit Praag-Ruzyne
en de DO-LTX wan Eurcbelgian uit Tarbes, Air Antares Executive met een frans
geregistreerde Bel?00 en een Airbus 320 wan Onur Air op een Afr Alfa wiucht
vormen de hoogtepunten van de Be, terwijl de Kimberley-Clark HS125 op de 92 het
vermelden weard 13.

De nieude nederlandse Catalina komt voor het eerst binnen op de 12 én 13 hierna
vrijwel de gehele maand op Eindhoven geweest. Twee dagen later is het de beurt
san Airjet met de F-GOMA, terwijl de Shorts 3580 van Titan op de 15& wvoor BASE
viiegt. ODe 16e i3 er een warbird showtje bi] Rainbow. De Catalina en de Mitchell
voor de deur, een RAF Daketa die i.v.m. motorpech na enkele weken weor de lucht
ingaat en een blawi/gele Stearman speciaal overgekomen om als achtergrond voor
een bruidsreportage te dienen.

Wet als worig jsar is ook dit jaar weer de Aeroc Santos Challenger XA-SHZ
tijdelijk op Eindhoven gestationeerd. Hij kwam op de 17e aan vanuit Gander en
staat medio augustus nog steeds op Eindhoven. Ondertussen zijn er vluchten naar
Geneve, Oslo, Gander en in Juli Lyon, Tours, Jerer en Kassel witgevoerd.

Op de 18e keert de Mustang SE-BEG weer terug, nu getooid in de kleuren wvan de
weedse luchtmacht, en wederom ondergebracht bi; de Dukes. 19 juni staat fn het
teken van de Boeing 757 N7SOMA van Morth American Afrlipes. Voor defensie wordt
een viucht wan en near Las Vegas witgevoerd. Eveneens wvoor defensie, maar nu op
de 20e, de liberiaanse DC-B EL-AJO van Liberia World Airlines met bestemming
Gander. De Ajrlec Beech ZOO op de 20e is niet helemaal zeker omdat men 2owel de
F-GILE als de F-GILJ gebpekt heeft, echter de eerste als inkomend en de tweede
als uitgaand. Een dag later een nieuwe Beech 200 van Chal’Air, een Shorts 360
van Titan en een Gulf 2 van Berg Electronics.

De eerste van de twee NEPC F-27's is uiteindelijk wertrokken naar Indis. Via
Athene werd de PH-RFG op de 23¢ afgeleverd, terwijl de PH=RTG op de eerste juli
via Budapest wvertrok. Hevroud Havel bracht een bezoek aan Eindhoven wat de
sanwezigheid van de Bemo Air Let 4§10 op de 25e verklpart. Verder zien we in deze
laatste week van juni regelmatig de DO-VLM wvan en naar Wenen, een amerikaanse
Challenger op de 28e en een Titan ATR &2 wvoor BASE op de 29e. Tot slot een hele
resks Britse sportmuggen uit Shipdam. Wanneer en waarheen ze gingen is nier
bekend.

CIVIEL JuLl 1995

01 G-ATOT Pa28 Waterfield & Birch EGSA/
G-AZRR Ce310 Boutarrow EGSAS
NS9AL Cell? delivery flight EINM/EHRD 05
PH-RTE F.27 KEPC Airlines -=--LHBP

03 D-ABHD B73T Lufthansa /! o
G- ROWN Bel200 Chaufair CFR&11/431 EGTF/EGLL
HE-VLG Bae125 scintilla-Bosch EDDE/EDDS
D0-YLE F.50 VLM VLM1F1P/ 191 EBAW/EDDH

04 C-FHHR PEY=5 Cat-Air ==== FEHRD



s

o7

0w

0

1
12

13

QE-FOHM
oY-BCL
VR-BES
D-ESCA
G-1CFR
00-VLE

aY-aun
Y- JER
Xh-SHZ
G-BFEE
HLOTCR
oY -BYK
oK-JEY
D-EJVA
= GEMI
0= HAAL
0~ 1CHE
00-VLE
C-FHHR
G- LJYS
KB-GHD
oy -au0
SE-DPX

XH-SHZ
00-ABZ
G- FWRP
SE-DRT
G- IHMLR
G-HHRY
G-1JYS
OY-ARJ
oY -84T
OY - JER
OY-HM!

CebN
PazZi
TAT1125
AC1&
BAe125
F.50

SWM
S
CLADT
BeSE8
G11594
Ce42
Cak00
Pazd
P.&E
SA360
Ce551
F.50
PBY-5
Bae3l
Ee90
SWM
L-1011

CL&D
Be33
Ced2
Ce500
Ce310
Ceasl
Bae3
CedZi
ShiM
SWM
F.50

Goldevk-Flug

Elan Corp

Chauffair CFR531/532

VLM VLMIRTP /5391
VLM3R2/392F

Jetair FOXTP9/ 143

detair FOX173

Aero Santaos

Interair

Chancellor Aviation

hir Alsie ALEST2

Areu Adr

Aerowest

VLM VLHE1 /592

Cat-Air

Air Kilroe

Alr Evasion

detair FOXO04

Air Dps DOESOOP /800
DOEED FBOTF

Aero Santos

Aerienne CCISE0

Air Partmer

Quantel

Air Kilroe

Air Center

Jdetair FOX221

Jdetair FORTRPE

Haarsk

LEOWK 7 LOWE
EDDH/EKGH
EIDW/EIDW
EDRK /EDRK
EHAM/ENFB
EBAW/EDDM
EDDM/EBAW

===~ fEHBK/EDDL

- - -~ JEHRD
CYQX/LFLL
EGTF/EGTF
LFMN/ETHN
EESV /EKSY

0g
10

EKSE/EGWU/EESE

EDRP/EDRP
EDDV fEDDY
ZZDR/EDFG
EDDV /EDDY
EDDM/EBAW
EHRD/EGSL
EGNX/EGTC
LESGG/LSGE
“===/EHBK
/

/
LFLL/CYaX
EDWC/ERAW
EGHI/EGHI
ESDE/ESDE
EDLM/EDRY
EGWL/EGHWU
EGHJ/EGTC
EKKA/EKKA
EDDL/EDDL
-==-/EKRK

14
10

- ek
- b

14

15
16

17
18

OE-FLY
C-FHHR
¥A-5HZ
D-CBEB
OE-FBS
[EER 0

Ce501
PEY=5
CL&OT
Be3s0
Ce551
Ce4Zl

Grossmann Al

Cat=Air

Aera Santos

Augusta Air

Airkink JARTS

10

L Ol L Crl
EGSU/EHRD
CYOxX/LFOT
EDMA/EDHA
LOWS/LOWS
EDDN/EGCL

23
18

e



G-SING Besl Seshe Fashions EGTF/EGTF

19 G-CLUE Pass EGGD/EGGD
H2S49Y Cel77 ABR Afrcrafr -===/LSGL/EDME  Z&
XA-SHZ CL&a1 Aero Santos LEJR/EDVK 20

20 O-IDVF Ce3ih EDTY FJEDTY FEDTY
oY -RET Be33 EDDI JEDDE
HA-SHZ cLEOT Aera Santos EDVK/EDVE 22

21 O-EEDY Cel82 EDFE/EDFE
G-BFEE Behl Interair EGTF/=-=~-
F=GFMD pall Aero Services BES3T3 LFPB/LFPB
PK-YPE DHCS Trigana Air LSZH/LGKR 23

22 XA=SHZ cLe0 hero Santos EDVE/EDVE 23

23 WA-SHZ CLGOY Aero Santos EDVE/CYQX 24

24 N2B4LOY Cel?7 ABR Aircraft EDME/LFBD 25
SE-DPM L-1011 Air Ops DOERODP/ 800 /

DOERDY /BO1P /

25 C-FHHR fBY-5 Cat=-ajr EHRDSEHRD

27  D-I1EAS Ce310 EDHE FEDHE
G-LJYS Bae31 Afr Kilroe EGTC/EDDF
NEOTSU Patd ELLX/EBAW

28 D-TAWS Be200 Wrede EBBR/EDDW
G-BSJV cel72 Fox Awiation EGNJ/EGEH
H1530% Pa2h EHTM/ = ===

29  DD-EDA BA=31 Eurc-0irect ELD3TIP «---/EBBR

PH-AER o1 PH-JHV 03 PH=-5BN 26

PH=-AMR 13 PH-JAC i FH-3DA 2y

PH-ALL £ 4 | PH-KAD 28 PH-SDN 05

PH-BRN 04,05 PH-EDW or PH-5VI 12

PH-EEF 04,11 PH=MFX 06,07 PH-TGF 13

FH-EAL 1 PH=RPI 25 PH-XLA 12

PH-GBS 04 PH-RPH 03 PH-XP1 05,07

PH= HWH 12 PH-RPW 21

0o-EGC 25 00-5UP 10,117,246, 25 0= VMR 24,25, 26

O0-LJR 07,20 DO-TVI 24

BT3T Transaviaz

PH-TSE 03,04,05,10,11,12,17, 18, 19,24 25, 26,31

BF2T-230 Air Alfa:

TC-ALK 04

TC-ALM 03,058,153, 20,27

Op de eerste wWordt de Cessna 182 N7TSPAU op Eindhoven afgeleverd, om op de 5Se
door te viiegen naar Rotterdam. Twee dagen later wordt Lufthansa 737 D-ABMD doar
Aviation Cosmetics onder handen gencmen, terdijl de 4e opgeluisterd wordt door
egn Astra van Elan Corp. Die VR-BES vloog Dublin vise wersa. De &e brengt ons de
Gulfstream NAOTCA terwijl op de ¥e de Catalina C-FHHR weer terugkomt om alweer
vrijwel de gehele maand bij de Dukes doar te brengen. Msersk s de vaolgende
klant ven Aviation Cosmetics en is hier te gast van de 13e tot en met de 17e.
Hoogrepunt wan juli is echter de indonesische Twin Otter die op de 21e vanuit
Zurich arrivesrt en op de 232 naar het griekse Kerkira vertrekt, vermoedelijk op
aflevering naar Trigana Alr Services.

Tot slot de Goose Bay viuchten wan de KLu per Air Ops TriStar. Deze vonden zoals
gepland plaats op de 10e en de 24e, en werden op het 334-platform afgehandeld.
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ACTUEEL

DE KDC-10 VLIEGT

Op meandag 31 juli is de T-264 dan eindelijk: begonnen met zijn testvliuchten
vanaf Schiphol. Ma de atart werd er richting Moordzee gevlogen. Eoven de Zee is
het makkelijker testen, wooral als er fets niet goed gaat. [aarna wWas het
bedoeling om een aantal doorstarts te gaan maken op Eindhoven. Maar ja, het zal
ook eens goed gaan. De bemanning van McDonnell-Douglas wvertrouwde het toch niet
helemaal en zodoende werd er ma wWat testjes boven de MWoordzee weer richting
Schiphol gevicgen waar men zonder problemen de KRC-10 aan de grond zette. Na wat
kieine reparaties volode de tweede vlucht op woensdag 2 augustus. Het ging riu al
wat beter =n men wist zowaar Eindhoven te bereiken. Na enige overvluchten ging
men weer terug naar Schiphol. Het testprogramma heeft natuurlijk een fikse
achterstand opgelopen en men verwacht nu pas in september of oktober over de
esrste KDC-10 te kunnen beschikken:

33450

Gestaag gaat het sguadron verder met al zijn eigenlijke en oneigenlijke taken.
Ambul ancevliuchten, hulpvluchten voor de UM, het ophalen van Dutchbat en ga zo
maar door ziim heel normeal. Daarneast is men ook pog present op een aantal
vliegshows met de demo F-27.

Men moet dit ook alweer doen met een F-27 minder, geheel volgens planning is op
20 juli de C-¥ buiten dienst gesteld. Het toestel staat wvoorlopig op Woensdrecht
in opslag. Ook de £-8 en C-9 zullen dit jaar nog buiten dienst worden gesteld.
Opdit moment zijn alle toestellen, met uitrordering van de T-264, weer voorzien
van een 334-embleem.

c-1 camo ¢/s

c-Z VIP ofs

-3 camo c/s

C=& Wit cfs

£=5 grijs cfs

C=6 Wit /s "NY-markings

c-r camo c/s ap 20 juli naar Woensdrecht gegaan voor opslag
c-8 demo ¢/s

C-% camo cfs

c-11 Wit £fs

G-273 "Ben Swagerman®, detachement Melsbroek
G-&ra “Joop Hulder", detachement Relsbrook
T=2&4 L8t - progr smmd

AANVULLINGEN OPEN DAGEN
Wi 04 oktaber Ankara Turkie Int. Defence Equipment Fair
vr 06 - o 08 oktober AntwWerpen Belgie Euro Avia Expo
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Weer heel wat open dagen deze keer, dus genmoeg stof om over te schrijven. Helaas
hebben we wvan enkele open dagen geen verslag mogen ontvangen, alleen de
nummertjes. Maar ‘iets’ is altijd nog beter dan "miets’...

CHIEVRES - 25 juni 1995

static:

KC-104 Te-1945 LSAF T22ARW
C-204 83-0500 LUISAFE THALS
C-218 84 - 0084 LISAFE THALS
KC=135R 57=1508 LUISAFE 100ARW
C-141B Gh=TRL4 USAF o]
F=15E 21-06027LN LUSAFE LOLES
UC-12M 163841 UEN HAF Sigonella
Ffh-18C 166632 /A1 -400 LISN VERET
UH-604 B8- 25080 USAr Zrcay
AH-B4A BT-04456 Usar F-22TAVN
CM.170R MT 14 BLu 338m
L-3074 501% CL FI2TLT

s -‘1 |-.1 :

Su=25K 1002 CL FI2TLT
F-148 ET&15 KDF Esk T2y
Sa.341F 1211/ AMF ALAT LRHCM
Az 5320L 23E5/A1A BLAT LRHCM
Mirage 2000C 35/2-EE Adla ECOY.002
Mirage F.1CG 122 HA 32mira
MiG.2GA 29+07 Lu JGT3
F=4F AT+29 Lw JGT3
Tornado L3478 Lw JBG3E
C= 140D 50+21 Lw LTGEZ
Bo. 105P BA+0& Heer HFRIS
G-222 HMME2 115/ 46-22 AMI Zgqr



PO . BOBRM MMEZ015 AMI Bar

E-3A LX=N90458 HATO HAEWF
Alouette [11 A307 KLu 302sgn
F-1658 T2 KHL 3315kv
Alpha Jet 15233 FAP esq30t
Bulldag 7.1 KAEDT G RAF CFS
Domine T.1 X5T11/L RAF &FTS
Hawk T.1 Ke17e RAF AFTS
detstream T.1  HNG4P4/B RAF 45sqn
Minrod WR.2 X235 RAF Gdsgn
Puma HC.1 ZATLD RAF 230sagn
Sen King HC.&  2F124 RN TTésan
Tucano 7.1 ZF513 RAF 1578
elsewhere S flying:

C=Ga T1-0876 USAFE TSALS det.
F-164 FaGE Blu 2sm
F-16a FAT2T Blu 1zm
Alouette [1 G2 Ri jkswacht

CM.1T3R MT36 Elu 33am
L=3%M5 000 CL

Su.25K 2013 CL 332TLT
F- 160 E193 KDF EskT27
Mirage 2000C 1272-F5 Adla ECO2.002
Mirage 20008 S2212-F1 Adla ECOZ.002
Tornado £3+38 L JBG3B
Mirage F.1CG 114 HA 342mira
F-16a &80 KNL 331skv
Alpha Jet 15249 FAP esq301
Hawk T.1 WA, HH2T5, MH244 RAF &FTS
Tucana 1.1 IF486 RAF 4FT5
Tucarm T.1 ZF516 RAF 1F18
vigitor:

An. 26 2307 CL 3bOLP

GDETSENHOVEN - 28 jumi 1995

Op woensdag 28 juni was. er de mogelijkheid om woor de laatste keer de Elementai-
re Vlieg School op Goetsenhoven en de le Wing op Beauvechain te bezoeken. Deze
twee vliegvelden Liggen niet wer uit elkaar en kunnen dan ook makkelijk op ean
dan worden bezocht, Redenen genoeg voor Jan-Pieter Bargmans, Hans van Doesburg,
Jan Dinnissen en Frits Widdershoven om een dagje Belgié te gaan doen. Matuurlijk
wisten Wij hoe laat Goetsemhoven open moest gaan en Zodoende wertrokken we om
acht uur uit Eindhoven. Zoals gewooniijk was er weer het nodige oponthoud tussen
Eindhoven en Valkenswaard maar cenmaal door Valkenswaard kon er weer fulispeed
gevlogen worden. Dit resulteerde in een tijdige sankomst bij Goetsenhoven en na
eor grelle blik vanuit de landing 2iim Wwe via de indrukwekkende hoofdingang het
veld opgegaan.

Er Was een heuse static, met als uitschieters de Epsilons wan de Portugese
Luchtmacht, een flishtline vol met Marchetti‘s en er kwam nog Steeds een en
arder binfen. Vroege vogels worden meestal wel beloond en zo konden we dan ook
nog iets verder komen op de flightline dan de bedoeling was. Op het publiske
gedeelte werden wverder nog alle hangaars aan een onderzoek onderworpen, ook die
eigenlijk wvoor publick niet open waren. Helaas leverde dat geen extra vliegtui-
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gen op. Opvallend afwezig waren de meeste "nieuwe" Marchetti’s, slechts é&én op
de static. Wa dit alles te hebben bewonderd werd het monument nog bezocht en was
inmiddels duidelijk geworden dat Beauvechain pas om half twee open zou gaan. Dus
werd het tijd voor de inwendige mens. Aangezien er op eon CRorme massa beroekers
wos gerekend was er dus é&én stand met hamburgers, hotdegs en frites te winden.
duist toen wij dear arriveerden stond er al een massa Belgen allemaal tegelijk
ietas te bestellen. De standhouder had dat al helemaal niet voorzien en je kunt
dan natuurlijk wel asnvoelen dat het een Zooitje was. Hierop kreeg Jan-Pieter
het bril jante idee om dan maar op weg wan Goetsenhoven nsar Beauvechain jets te
eten. Zo gezegd, ro gedaan en om twaalf uwur werd afscheid genmcmen van de EVS.

static:

T-401 e T FSHALB
1405 Epsilon esqlldl
B4S315-HA Epsilon GE315
TF4BL Tucano T.1 1FTS
KHOBS /S Bulldog 7.1 CFS
L-08 Pilatus PC.7 EMVD
MT&F CM-170R 33s0n
5T4b &F-2600 Ssqgn
ST33 SF-260ME Ssqn
flightline bij static:

T-40% T-17 KDF
1418 Epsilon esgi0l
ZF&06 Tucano T.1 CFS
KK532/7 Bul ldog T.1 CFS
82/315-MY Epsilan GE31S
13%/315-20 Epsilan GE315
155/315-2R Epsilon GE315
L-02 Filatus PC.7 EMVO
5112 SF-260M8 Esqn
5122 SF-260M8 Ssqn

5735 SF-260HE Ssgn

flightlipe:

AST Alouette (1 SLY
AT0 Alouette [ FTB
BOV/LA BN-Z28 SLY
HY1 A- 10900 SLY
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G0 Cessna 1820 Rijkswacht
Gl SA-330L Rijkswacht

SF-260MB Ssgn: ST02, STO4, ST0&, ST15, ST17, ST18, S120, sT21, $7123, s724,
§T25, §T26, ST3D, ST31, 5132, ST36.

hangaar:

8T8 SF - 260MB Ssqn

sT27 SF = 2A0ME S=gn

overzijde:

LBOZ L-218 LE

PLBSG Twin Astir LE

wliegend:

CMOT Falcon 20 2lzgn

XX1B1/CB Hawk T.1 100sgn

Alpha-let ATOD, AT12, AT29, ATH S

Hawk T.1A EK161/DQ, WXZ95/DA, XE351/DP 208sgn
il nt:

ST14 SF- 2A0ME

De 5T12 was in een speciaal 25-jarig cfs gespoten. De: teoestellen die deor .de
"New Swallows" worden gebruikt zijn de ST22, ST33 en 5T35% en zijn ook wan een
speciaal cfs voorzien.

BEAUVECHAIN - 25 juni 1995

Vanwege de enorme lange rit, slechis twintig minuten, Werd er rustig door ieder
dorpje gereden, maar naast de standsard aanwezige kerk en kroeg werd er dus geen
snackbar gevanden. Inmiddels arriveerde We al in het dorpje Beauvechain. Dat was
dus balen, echter bij de nadering wan de hoofdingang bleek er aan de andere kant
in de bocht een snackbar te zijn, zelfs met eigen parkesrplaats en een terras.
Al enige kilometers werden we gevolgd door een zenuwachtig rijdende Belg en
daarom maar wvast op tijd aangeven dat we toch in de bocht gasn oversteken. De
Belg begreep dit niet helemaal en mosst toch nog even bijremmen toen wi] met
onze aangekondigde oversteek wilde beginnen.

Het bestellen van onze vette hap werd woor Jan een extra witdaging. Gewoon in
het nederlands blijven doorgaan en de eigenaar natwurlijk stug doorgean in het
frans. Uiteindelijk werd toch het juiste geleverd em bij het betalen blesk de
taal niet meer een probleem te zijn. Op het terras hebben we onze hap naar
bimren gewerkt en na een koude cola waren we klaar voor de wvolgende open deg.
Het wWas ondertussen duidelijk geworden dat de hoofdingang niet de ingang wWas
woor het evenement, deze was voorzien aan deé andere kant. Dat is eigenlijk wel
gunstig want die ingang ligt aan een drukke doorgaande wWeg en dan moet men al
wvaak eerder tot openstelling besluiten. Ook nu was dat Weer zo maar dat beteken-
de wel dat we iets verder moesten parkeren dan ons Lief was. Een fikse wandeling
bracht ons naar een static zonder witschieters. De hangaars waren ook open maar
enkele waren natuurlijk leeg.

Aan de owerzijde waren volop F-16s te zien, dat was niet zo wreemd daar ook nog

de F-163 wan Florennes a@anwezig waren. Een grote vliegshow was niet te
verwachten en men had dam cok geen voorzieningen getroffen om dicht bij] de baan
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te komen. Elk eigen initiatief in die richting werd niet op prijs gesteld en na
even in het gras te hebben uwitgerust en een asntal opstijgende F-18s5 te hebben
gespot zfjn we moar naar de auto gegaan om san de terugreis te beginnen.

static:

XX185/185 Hawk T.1 &6FTS
ZF44T Tucano 7.1 1FTS
ASG/11-HN Jaguar A ECOZ2.011
1146 12-Y6 Mirage 2000C ECO1.012
38+03 F-4F JGT2
38437 F-4F JGT2
IB+6T F-4F JGT2
A4T Aloustte 11 FTB
BI0/L Y BH-2A SLY
H3& A 10PHA FTB
RSO5 Sea King mk. 48 40800
HT 34 CH-170R 33sgn
T34 SF-260M8 Segn
FAT1T F-16A 1sgn
hangaar:

FASS F-1&A -

Fri0g F-104G -
sheiters bij static:

FAY F-164 349agn
FATO3 F=144 Isgn
FAT21 F-1&8 1sgn
elders/fvli nd:

ATOS Alpha-Jet W
CH11 C-130H 20=sgn
cs03 H5. 748 21sgn
MT34 CH-170R 33sgn
ZF&06 Tucamno T.1 1FTS
£T22, 5T34 5F-260MB Ssgn
massastart F-16A4fs:

1sgn: FAT0T, FA131, FAI3S

2z0n: FasE

3isagn: FAPG

24Gagn: FATS

350sgn: FATG, FA11G, FA11E

no marks: FARE

overzijde:

Tsgn F-16M: FAID9, FATZ25, FAIZT
25gn F-16A: FATDL
F=-168: FB12, FBZ4
3sgn F-16A: FAT2
100 F-168: FB22
oy F-168: FBO1, FBO%, FB10
no marks F-168: FBO2, FB14, FB19

De Starfighter in de hangaar was voorzien van ecen Zilver ¢fs. Er was geen enkel

ander nummer te vinden. Het kan de echte FX0& zijn maar het kan ook een andere
zijh die als zodanig is gespoten.
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KDKSIJDE -
statics
Sa . 341F
Sa.362M
BN-2A

hlpha Jet
C-130H
CH:170
H5.T48

F-164
Herlin 34
5.58C

Sea King
SF.250MB
Alouette 111
As . 355UN
Da.l10{MER}
Be.105M
F-16A

F- 158

T-17A

5,614
Alouette 101
Bo.105C

F-4&4F

Tornado
Tornado

F-4E

Bul ldog T.1
Domine T.1
Harrier GR.7T
Hawk: T.1
detstream 7.1
Tornade GR.1
Tucano T.1
Jetstream 1.2
Sea King HC.&
Sea Kimg HC.4
C-130E
UH-&04
AR-G48

elsewhere:
5F . 250ME
£.212
c.212

F= 164

PC.T
Tucano T.1

flying:
Mirage F.IC
Mirage F_1C-2
F-BE(FH)
A5, ..
A.109HOD
Alouette 11

2 juli 1995

1523 /RFJ
& HEh FAEL
BOF/LI
AT3]

CHOA

MT 14

o5

FASS

CFO5
BE/OT-IKH
RS03

ET12
M1/0T-ZPA
2088/ JCR
185

B0+T1
E-601
ET-210
T=401, T-409
=277
b-489
B-39
30+21
LG+40
LE5+18

Fr-0304,71-304, 77-0306/1-306

KHGES/d, KEEZI/M
X5731/40
LGASE/AG, IGBGZAAL
WX 296/DR

KHGIZ /A
ZHGEDIAL-D
ZF290/290
ZA111/574
ZE42BIVE
ZEN7/23

G- 18240/RS

BR- 26072

ar-04718

£712
TE.128-41/7%-94
T.198-15/35-33
e

Lris

FuL

64/ 33-FC
00 201733-F1

T

e« fADN

HO&

B4T

ALAT

ALAT

BLa

BLu

BLu

BLu

BlLu

BlLu

BLu

BLu

BLu

BLu

Bie
Gendarmerie
Aeronavale
Heer

KRF

KOF

KDF

KDF

KLu

KLu
Luftwaffe
Luftwaffe
MF

THE

RAF

RAF

RAF

RAF

RAF

RAF

RAF

RH

RH

RN

LEAF

LSAr

LSAR

BLu
EdA
EdA
ELu
ELu
RAF

Al A
Al A
Aeronavale
BLAT
BLa
BLa

ERHC
GREC
SLY
P
20zm
33zm
21sm
2am
21sm
preserved
&0am
S5sm
L0sm

575
HFR15
Eskr2y
Esk724
FLSkE
Egky22
THG
299zgn
JGTT
JBG33
MFG1
M1Fils
East Midl UAS
&FTS
3sqgn
ALAEE
458qn
517sgn
1FTS
V5lzgn
Ba6son
¥¥2san
BEAW
TH227Avn
2f2EThYN

Mew Swallows
AlLa?y
AlaTe

EMVO

Ec 03.003
Ec 03.003
12 F

& Rhe

White cfs



Alpha Jet
Sea King
Sea King

SF . 260MB

SF . 260MB

F- 164

F- 144
C.101EB
C.i10EB
C.101EB
C.101EB
AB.GT25P

F- 164

PC.Y

F-4F
Tarnadao
Hercules C.1
Hawk T.1
Hawk T.1
Hawk T.1
Hawk T.1
Himrod HE.2
Wessex HC.2
Gazelle HT.2
Gazelle HT.2
SAL330L
F-117a

ATO3

R501

R505

SF22

5135

FAT11

FAT21

E.25-0F/4, E.25-08/8,
E.25-13/3, E.25-22/7,
E.25-25/5, E.25-27/6,
E.25-4072

R-01

A= E s

| Bl

38+06

45+00

KV213

KH2PE/DR

KX227, XX233, KN23T, XX252,
XX253, XX260, XX26G, XX266,

KH2P4, XN306
V226

XRT29
WBS3/53
X2942/42

602

82- 0805/ HD

Jet Prowvost T3A XN&5&1/G-BYEE

URSEL - 9 juli 1995

static:

AL 10984
Alpha Jet
CM.1TOR

F-T6&A
SF.260MB
Tornado

F- 168

Hawk T.1

Hawk T.1

Hawk T.1
Nimrod Hi.2
Jetstream T.2
Sea King HAS.A
SHLIM-2A

elsewhere:
C-130K-30
ChH.235

flying:
B 107HA
CM.1TOR
F=164
SF.260M8

LTS

ATOS

MT 14
FA1SD
£733
45+06
J-019
KE174
KH252
K¥331 /DK
K251
XXGR1/560
X2921,/187
HZETG-0M1G

G273
CHA-MB

Ha6
MT3&
FA121
sT22, ST35
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BLu
Blu
Blu
BlLu
BlLu
Blu
BLu
EdA
Eda
EdA
EdA
ELu
KLU
KLu
Luftwaffe
Luftwaffe
RAF
RAF
BAF

Rijkswacht
USAF
private

BLa
Blu
BLu
BLu
BLu
MF
KLu
RAF
RAF
RAF
RAF
RN
RM
private

KLu
FARM

BLa
BlLu
BLu
BLu

11 Sm

&0 sgn

40 Sgn

Hew Swal lows
Hew Swal lows
2 sm

2 Sm

Team Aguilla
Team Aguilla
Team Aguilla
Team Aguilla
SAR

304 Son
Emva

dg 71

Jbg 33

LTW

208 Sgn

Red Arrows
Red Arrows
Red Arrows
EMRW

22 &gn

705 Sga

705 Sgn

9 Fs
ex RAF

MFG2

4FTS
&FTS
4FTS
EMRW
TSlsgn
Thbzgn

334sqn

How Swal Lows



Sea King
F-27-300M
F-16A
Hawk T.1
Su, 27

Su. 27
Cap. 231

Jat Provost T3A

Hunter F.4

Rs01

c-8

J-508

(8}

505

508

o6, 07, 23, 24, --
NMGST /G-BYVRE
KEGTT /G- HHUM

HECHTEL / LEOPOLDSBURG F SANICOLE -

static:
SF.260MB
Mi. 24V
Bulldag 7.1
Puma HC.1
Wessex HC.2

elsewhere:

Alouette 111
Harrier GR.T
Gazelle HT.Z2

A= 109HO
Alpha Jet
F=16A
SF.260MB
L-39H5

Mi. 26V
SU.22H-&K
SU. 25K
F=27F=-300M

F- 144

Dakota C.3
Harrier GR.V
Hawk T.1
Hawk T.1
Tornado GR.1
Tucano T.1
Wegsex HC.2
Gazelle HT.E
Sea King HAS.&
B-17G

5.1

Extra EASDO

civiel:

D-EARH, D-ECVE,
D-EFEB, D-EFXI,
PH-ECH, PH-GDH,
00-LNC, 00-MVH,

RAOT4ZE

5722

4011

KH535/5, MXABT/A
ZATA0

¥VTE5/C

Aro..
20329701

(103

H13

AT..

FA115

5733, 5135
DODG

0702, 0703, 0705
400D6/NA-31
013

C-8

J-508
ZAGLAT /TS -DH
20405/8
¥,

(9%}

L o

27516

XV720
XXE36/CU3P, XX&51/CUSE
XV665 /TUS05
124485
00-MEH/EZE

JY-RNA, JY-RNB, J¥-RND,

D-EDHM, D-EDGV, D-EDLH,
D-EHDR, D-EHNW, D-ENKE,
PH-HTM, PH-OLL, PH-TGA,
00-PCT, 00-SIL, 0O-SKD, OO-5MM, CO-WIX, LY-LJK, SP-TXB, 90-CAC,

Blu &0zm

Klu 336sgn
Klu

RAF Red Arrows
TPs

TES

FARM

private

private

30 augistus 1995

BLu S&m

CcL e

RAF East ‘Midl. UAS
RAF

RAF T2san

KLu Grasshoppers
RAF 20{RI=gn

RH Th5sqn

AM1 Fr.Tricolore
HBLa

BlLu B

BlLu

Blu Ssm

CL

CL 33P

EL

CL

KLu 334sgn

KLu 304sqgn

RAF EoBMF

RAF 20¢Ryagn

RAF

RAF Red Arrows
RAF

RAF IFTS

RAF 22e0n

RN T0%sqgn

RN 810sgn
Sally B

private

JY - RNE Royal Jordanian Falcons

B-EDZM, D-EECD, D-EEMR, D-EETO, D-EEXH,
D-ERCB, D-EWAP, LX-JOS, NG309D, NT34P,
00-TGF, 0O-AAP, DO-ATY, 0D-DKM, 00-EWL,
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MUSEUMSTUKKEN

FLYGVAPENMUSEUM MALMEN

We gaan woor de verandering eens op de Fueedse toer. Zweden i tot mu toe een
niet zo voor de hand Liggende bestemming voor spotters geweest, alhoewsl de open
dagen wan de luchtmacht in een steeds grotere balangstelling komen te staan. En
terecht, want de zweedse luchtmacht is niet alleen sen interessante maar ook een
met een rijke historie, en die historie komt het beste tot zijn recht in het
grootse luchtveartmuseum wvan Zweden, gelegen aan het vliegveld Malmen bij
Linkdping, ook wel bekend als Malmslétt.

Wi zlijn daar een tijdje geleden wezen kijken en troffen er de onderstaande
toestellen aan. Zoals gezegd ligt het museum vlak langs het vliegveld Malmen,
thuisbasis wvan een eenheid helikopters wvan de landmacht, en wan de
Forsikcentralen, oftedel de vliegende testeenheid wan de luchtmacht. De
spottershebby is in zweden nog. niet helemasal geaccepteerd, en op sommige velden
zoals dezxe i3 het nog goed mogelijk dat je problemen krijot tijdens het
uvitoefenen wan je hobby. Gelukkig bied het museumterrein een goede gelegerheid
om in ieder geval de activiteiten op één van de twee banen van het weld in de
gaten te houdsn! Dit geeft natuurlijk een extra dimensie aan het toch al fraaije
MLIS E1im.

De Zweden gebruiken al sinds lange tijd een eigen systeem van type-aanduidingen
die wi] hier ook proberen asn te houden. Tegenwoordig besteat dit systeem uit
een of enkele letters die de taak van het toestel aanduiden gevolgd door een
nummer. Beze nummers zijn woor elke task opderverdseld in blokken, zo hebben
vanaf de Tweede Wereldoorlog de jagers (met de letter ‘4" van ‘'Jakt') een
volgnummer gekregen in de 20- en later 30-reeks. Het Lijkt wri| complex maar dat
ig het niet. Helaas Was het sgysteem dat men wvoor die tijd hanteerde niet o
averzichtelijk. Types kregen toen een wvolgnummer ongeacht de task en er waren
veel dubbele numeers, zo zijn de J-9 en de Sk-9 twea heel wverschillende
toestellen. Om het niet al te moeilijk te maken hebben we in het orderstaande
overzicht een extra kolom toegevoegd met daarin de type-aanduidingen die
misschien wat meer tot de verbeelding spreken dan de zweedse sanduidingen,

Als eerste de toestellen die tijdens ons bezoek in juni wan dit jaar buiten
werdsn aangetroffen:

type serialfcode user unit plternate ID

J-29F P | KSF Mal flyo/sF3 SAAB Tunnan

h-328 (3219721 tr F& SAABR Lansen

J-354 (35090} /52 iy Fl1s SHAR Draken

J-350 3537505 t Fi SAAE Draken

SABE 37 3F-1430 i SHAB Vigaen

gk-37 I7ROO 22 e FC SAME Viggen

Tp-&47 (47001 Y /79 A Consol idated Catalina
Tp-52 5200202 I FB EE Canberra
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TR007STRT
B2001/80
B300B,85
{215

i F13
“ F13
' F13
WL

bouglas Dakota
Vickers Varsity
Percival Pembroke
MiG.15bis

Stuk woor stuk  Leuke kisten,
tweezits-Vigaen, en enkele zeldzame 2zuweedse types waaronder de Catalina

(eigenlijk een in Canada gebouwde Canse), de Canberra en de Varsity. De Poolse
MiG is een beetje een bujtenbeentje maar dasrdoor niet minder leuk.

Het merendesl van de kisten staat echter binnen in een frasie hal die nog miet
zo lang geleden witgebreid iz. Je moet wel betalen om binnen te komen maasr laat
dat je er niet van weerhouden, Wie denkt van buiten af door de raampjes alles te
kunnen zien komt bedrogen uit}

Lypes serial foode user unit alternate 1D

B-4 (THIM I'lmavoimat Hawkar Hart

J-8 ETR/N ol Gloster Gladiator

5k.1 04 KSF Albatros

Hkp-2 02406/92 " Hkpar/F7  Alouette 11

B-3 15578 [blus] L F21 Junkers B&

5-6B (3863 /84 L 3 Fokker C.W

J=9 2134 /53 L F3 Severzky P-35

k-9 558 L FS e Hawilland Moth
5k-10 5365101 L F1 RK. 26 Tigerschwalbe
411 2543/% Wl Fg Fiat CR.42

Bk-11 51519 iy F5 De Havilland Tiger Moth
5k-12 &70/60 kil F3 Focke-Wulf Stieglitz
&-14 (38153 /67 L] Fe Fieseler Starch

Sk-15 5075/ 116 e FS Elemm 35

B/S-16 -/2 (replica) A F11 Caproni 313

s5k-16 1610982 L F10 North American Harvard
5-178 17005/5 L F3 SAABR 17

B- 188 18172/D [red] il Fl4 SARE 18

J-20 2340740 S F10 Reggiane 2000 Faleco
d-214-3 21364 /R [red] h fb SHAE 21

J-228 Z22B0/L [red] L F3 FFys 22

Sk-25 2511464374 L F5 Bucker Bestmann

J-26 2602048 [blue] L F1& Morth American Mustang
J-288 ZB001,/P{red] e F3 De Havilland Vampire
J-258 EE3FE/F [white] ol FeasLUN SAAE Tunan

d=33 33025/E [bluel L F1 De Havilland Venom
J-34 34016406 i Fe Hawker Hunter

Sk-50 SO046/ 45 i F5 SARB safir
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Tp-T8 78001 b F2 Noorduyr Horseman

Se-101 a0 i Schulgleiter (glider)
5e-102 (SE-SAP)/"3w o Grurau Baby  (glider)
§e-103 8211 (1) 1 F5 ¥ranich (glider)
Se-10% 8314 rr F& Weihe {glider}
Breguet ulll/B1 - (replica) e .

Macchi M7 P45 e -

Wiemport IVg/M1 () - Y

0.1 &56 e F3 CFM Tummel iza

% | Blésal £ Sparmann 51-A

Phinix 122001 947 L -

Flp-51 S1256/56 KSh Piper Super Cub

Flp-53% 53273783 L5 bornier 27

Hkp=1 0100101 KSH THO Vartol 44

SAAR 105%T SE-XBZ SAAB -

SAAR 210 - L Lill-Draken

spitfire PR.KIX (HS9843/931051%/57 (IAF) F11

Een flinke Lijst met nogal wat onbekerde namen en fype-aanduidingsn, maar
gelukkig zitten er weinig echte probleemgevallen tussen. Laten we die even nader
bekijken: de bovenste tWwee Kisten dragen Finse (WO2) kleuren maar hebben zweedse
typeaanduidingsh. Dat komt omdat het in feite Zweedse luchtmacht tosstellen
waren die overgedragen werden aan de Finse luchtmacht bij wijze van stedn aan de
Fimmer in hun strijd tegen de Russen. Deze toestellen werden overigems door
iweedse wrijwilligers gevlegen, wandear dat deze toestellen nu in een Zweeds
MUSeUm staan.

De De Havilland Moth 558 is opoobeuwd Uit twee teestellen, er zitten onderdelen
op van een andere Zweedse Moth, namelijk de 5110, De- Brequet ulll mag dan wel
pen replica 2ijn maar er zijn tenminste nog originele onderdelen in werwerkt, de
Caproni 313 daaréntégen is helemazl nep. En dan twee omstreden rwevers: de
Grupau Baby die in het museum aan het plafond hangt heeft nooit in militaire
dienst gevlogen en s dus een civiel toestel in militaire Eieuren, En wordt
getwijfeld of de registratie van de Krapich wel helemaal klopt.

De SAAE 105MT was het prototype van een verbeterde wvariant van de bekende
straaltrainer en heeft nooit bij de luchtmacht gevicgen, het wes eigendom van
SAAB. Dit is averigens het enige toestel in het museum met een civiele regi. De
SAAaBE 210 was tevens een eenmalig toestel: een Draken op schaal! Dit teestelletje
werd door SAAE gebouwd om de radicels wvleugelvorm wan de Draken te testen
voordat men de echte Draken ging bouwen, tevens heeft men met dit toestelletje
de positie van de luchtinlaten bepaald. Ook dit toestel heeft noait in militaire
dienst geviegen, sterker nog, het heeft nooit een registratie noch constructie-
pummer  gehadl Toch is het een  interessant museumstuk  aangerien het van
onschatbare waarde is gebleken bij de ontwikkeling van de beroemde Draken.

Een minstens Zo interessant toestel is de Spitfire die helaas een "fake"-
kleurenschema drasgt. Het is eigenlijk een Indische luchtmacht PR.XIX maar hij
is gespoten als een Fweedée 5-31. Jammer dat men zo'n uniek toestel heeft
verbasterd maar dat zien we elders wel vaker (denk maar eens aan het MLM...}.

Al met al een reer frasi museum, netjes opgezet en zeer goed onderhouden, Alle
toestellen zier er tot in de detail perfect uit, misschien in somige gevallen
wel & perfect! LinkSping ligt natuurlijk niet echt in de buurt em misschien
duurt het nog wel een tijdje voordat je er eens langskomt, mear als je eens in
de buurt bent 15 het Flygvapermuseum een echte aanrader.
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NIE MOWIE PO POLSKU. ..

Marco Dirkx 15 onlangs samen met Dimitri Schmidt een weekje naar Polen geweest;
en om een beetje specifieker te zijn: het roordelijk stuk wan Polen. Het was
vekantietijd wat een heleboel knappe vrouwen en andere gezelligheid opleverde,
maar helass betekende het ook dat er door de Poolse Luchtmacht wat minder (en in
het geval wvan sommige velden zelfs helemazal niet) gevlogen werd. Gelukkig was
het toch niet allemaal woor niks.

Het startschot werd ‘s zondagmorgens gegeven. Marco kwam bijna rechtstreeks wit
de Scramble-bus afkemstig wvan Fairferd gerold, maar gelukkig was deze twee
uurtjes vroeger dan gepland weer in Eindhoven zodat hij onverwacht nog een paar
uurtjes thuis kon slapen, waarvoor trouwens nog zijn onmetelijke dank!

Bijra letterlijk de eerste stop was het onlangs ocpgerichte museum op het
voormalig russische weld Finow, witerasard wvlak boven Berlijn. Het museum was
eigenlijk al gesloten maar dat weerhield ons er niet van om met auto en al het
terrein op te rijden. Daar was men toch niet ro van gecharmeerd dus we hebben de
auto maar ergens geparkeerd, netje entree betanld (da‘s pieuw...} en zZijn met de
benenwagen verder gegaan. Eén van de aanwezige duitsers begon ons zelfs aardig
te winden toen bleek dat wij het roerend sens waren met zijn wverhalen ower
“eamals®, AL met al zijn we een wurtje kwijt geraskt met dit museum, maar het
was de moeite wsard. Uiteraasrd binnenkort meer over dit museum in een wvelgende
editie wvan "Museumstukken". Wij waren zelfs zover in populariteit gestegen dat
we witgenodigd werden wvoor het avondeten, maar daar hadden we geen tijd voor
want we wilden die avond nog ver in Polen penetreren. Op de snelweg naar Stettin
meende een duitser zijn auto uwit te moeten laten branden wat wvoor een klein
beetje wertraging 2orgde. Daartegenover stond dat de geanticipeerde lange
wachttijd bij de Poolse grens reuze mee bleek te wvallen: slechts 10 minutend
Weer een stempel in het paspoort rijker waren we dan toch eindelijk in Polen.

Voor Marco een aardige inkopper die avond was de LiN.2 die in het :stadje
Golenidw (spreek maar uit als Golenioef, klemtoon altijd op de een-na-lastste
lettergresp) gepaald =taat te weren. Helaas iz het gehesl getooid met zo'n
typisch oostblok jeartal-nepregi ("196M™) en 15 de echte real niet bekend.

Bij Koszalinm, toch al een flink eind in Polen, vonden we het veor die dag
welletjes en werd het eerste de beste hotel sangedaan. Omdat e onlangs het geld
een beetje hebben geherwaardeerd (10000 zlotych iz tegerwoordig 1 zloty, maar
helaas zijn de oude bankbiljetten cok nog volop in omloop) entstond er aan beide
zijden een beetje werwarring omtrent de betaling. Toen moesten we nog gaan eten,
anze wrees dat alle eettentjes wel eens gesloten zouden kunnen zijn werd
gelukkig niet bewaarheid want na een flinke wandelingen vonden we een pizzeria
(jawal...) die niet egens za'n slechte pizza’s wist te serveren.
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DARLOWD ma_24-07-95
We waren de wvolgende occhtend al wroed op het maripe-veld Darlowo (eigenlijk
geschreven met een 'L met een streepje erdoor, dus uit te spreken als DarwWovo)
omdat je daar geen hitte-trilling kunmt gebruiken bij het lezen van de heli‘s, In
ons geval ging alles van een leien dakje:

Mi.14PL: 1005, 1007, 1009, 1010, 1011, 1012 MLW 4OEZOPIR
Mi.14P5: 1013, 5137 he et
SLUPSK ma . 24-07-95
We hadden goede hoop dat misschien Slupsk (weer een "[' met een streepje,

Swoepsk dus) die dag zou vliegen maar helaas stond de radar stil. Wi] wisten dat
toen mog niet maar dat tafereel zou zich die week nog wel vaker gaan herhalen,
vakantie he... Wel neg drie van de wier poortwachters gezien:

MiG. 19PH: P08 PHL gateguard
MiG.21FF: (18153 /"19TLN i gateguard
MiG.23M: [P ¥ Lol upypLY gateguard, ex V-V§

En weer een leuke Flogger (in het museum van Finow stond een  bi jrondere
MiG.235), ditmaal in de vorm van een ex-russische 23M, helaas in Poolse kleuren.

SIEMIROMICE ma., 24-07-95
pimitri wou dolgrasg naar Siemirowice omdat daar een paar heel erg grappige
marine [skra's (gecamoufleerd, met radar, etc.) staan. De lending aan de kant
wvan de hoofdpoort was smel gevonden maar dat bleek niet de goede te zijn. Na
veel mozite en een kilometers lang zardpad kwemen we toch aen de andere kant in
de landing uit. vanaf hier bleek dat je heel gemakkelijk op de openbare weg kunt
komen, je moet natuurlijk alléén weten welke afslag je dan moet nemen (en dat
Weten wij nud. Helaas magkte men op dit veld geen aanstalten om te gaan vliegen,
fodat het tot de peortwechter beperkt bleetf:

LiM.5: i MLW gateguard

ZEGRZE - POMORSKIE ma. 24 -07-95
Toen hebben we een kiein foutje gemaakt (ja ja, we komen er eerlijk woor uiti).
We zijn een stukje terug pereden nasr Zegrze-Pomorskie waar weinig wliieg-
activiteiten te zien waren magr waar wel een behoorlijk asantal MiG.21's gecoverd
op de Lijn stonden. Hoewel we behoorlijk aan het twi|felen geslagen waren lesk
het er toch op dat er desondanks niet geviogen zou gaan wWorden (het was
irmiddels al laat in de middag), en dus hebben we gelezen Wat er te lezen wiel:

An.2: 8552 Pl 9PLM
MiG.21bis: 9345, 9407 o v
SWIDWIN ma. 24-07-05

We 2ijn dasrna snel doorgereden naar het Fitter-veld Swidwin (Sviedvien dus},
want normaal gesproken wliegt of Zegrze-Pomorskie, &f Swidwin. Hier bleek de
radar inderdaad te draaien mesr er stond maar &én Fitter plus een AR.2 op de
lijn. Op een gegeven moment vertrok de Fitter om niet meer terug te komen. Maar
dat waz nog niet het ergste, er kwem ook een MiG.21 overzetten en dat was
#3%°8*1 de weersvlucht van Zegrze-Pomorskie! Het was inmiddels echter al zo laat
dat het geen nut meer had om naar Zegrze-Pomorskie terug te rijden. De vraag is
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natuurlijk of é&énm dual-Fitter opWeegt tegenover een tiental MiG.21's, mear we
hielden er in ieder geval een beetje balend gevoel aan over...

An.2: OB63 P4l S0PLM-B
U 22UM-3K . 507 L& it
overt Lying:

MiG.21UM: 9308 PWL PPLM

Magere troost: in het plaatsje Swidwin zelf staat een LiM.5P zeer fraai gepaald
voor het station, mear helaas wel anomiem want de "regi™ 15 ook hier een jaartal
("1976"y.  Ielfs een  levensgevaarlijke klimpartij wan Marco leverde geen
constructienummer op. Ach ja, Je hebt zo van die dagen...

Gelukkig was de fun woor die dag nog niet woorbij. Het was camping=tijd hadden
we besloten en de meest aantrekkelijke leg man de kust bij het stadje Kalobrreg
(spreek maar na: Kowobrzeg), slechts een 80 kilometer rijden. Als eerste hebben
we het voormalige russische veld opgezocht dat nu in gebruik is door de lokale
viiegclub, Het arappige van dit veld is dat je nu gewoon met je auto tussen de
shelters door kunt rijden, en zelfs de tanibanen (of was het toch de landings-
baan?) waren voor ons niet veilig. Even waren we bang dat het tot een botsing
tussen een Fiat Und en een Antonov 2 zou komen maar dat gevasr werd gelukkig
tijdig afgewend.

Bij de vliegelub aangekomen bleken de prijzen voor rondvliuchtjes emorm mee te
vallen. Vijftien gulden (maar dan in zlotych} voor een kwartiertje met een Yak
12 was bijna té mooi om wWaar te zijn, dus dat hebben we maar gedasn. Als derde
passagier ging er een pool mee die het als enige niet kon waarderen dat de
piloct op ene gegeven moment een paar grappige negatieve-G manoceuvres ging
maken. Paniekerice braskbeweaingen waren het gevolg maar gelukkig hebben we het
avondeten van deze man niet voorbij zien komen. Dat een Yak 12 een aftardse kist
iz wisten we al, masr die stukken plakband waarmee het een en ander gerepareerd
was zagen we gelukkig pas na de landing...

En de dag bleek ndg meer in petto te hebben (het kon gewoon niet op), het stadje
zelf heeft momelijk een klein museumpje. Helaas wes het al gesloten dus daar
moest enige spotters-inventiviteit aanm te pas komen om alles goed te kurnnen
zien. Dimitri hoefde niet meer zo nodig en had al negatieve ervaringen met de
niet echt gemotiveerde eigenaar wvan het geheel, en Marco zou die weldra krijgen.
e man bleek thuis te zijn {ja, hi] woont in het museum} en was lichtelijk aver
de rooie door zijn sanwWezigheid. Marco probeerde hem er op te wijzen dat het een
museum wes maar hij kwam. niet verder dan het woord "policje". Eventjes wachten
op de politie dus. Deze kwam na een tiental minuten waarna er een hele discussie
in het pools losbarstte. Nu gaat onze keémnis van de Poolse tsal npiet echt weel
verder dan het woord "piwo" masr wWe Konden er tot ons genoegen toch uithalen dat
de politie eigenlijk aan Marco's kant stond en de steeds kweder wordende
eigenaar op hetzelfde punt Wees wat hi] al geprobeerd had: dit wes toch een
museum. Na een paar minuten bekvechten mocht hij gaan, zijn naam werd nog in de
viuggigheid genoteerd maar een bekeuring zet er niet in. Daar zaten we eigeniijk
wel nmaar uit te kijken, want Polen zonder bekeuringen kan matuurlijk niet! Dja,
er stonden cok nog viiegruigen in het museum:

Muzeum Oreza Polskiego:

11.28: 52 PLWL
LiM.2z (TO5 )/ 1984" L
MiG. 19PM: 723 L

26



SM.2: 81T X
TS.8B: (1 L8
£85.13 (Pa.2): (BO511) Y-YSPWLY

Het avondeten bestond uit spaghettiseep (jawel...) en een knap vroust]e aan de
balie wan de camping {nee, alleen maar naar gekekenl). Dearma zijn we nog
eventjes naar het strand gelopen waar een reuze gezellig feestje aan de gang
was, compleset met kampvuur en een provisorische houseparty.

SHIDMIN di .25-07-95
Dinsdags gingen we ons geluk wedercm op Swidwin proberen, en aangezien dat wveld
toch niet veoeger dan medio de middag los Zou barsten namen we het er s morgens
nog maar eventijes wven. Uiteindelijk waren we toch nog weel te wvroeg op het wveld
maar de voortekens waren gunstig: de radar drazide en men was druk bezig met de
baanveger, alleen stonden er noj geen Fitters op de Lijn. Na een uurtje wachten
kregen we bezoek van de militaire politie. De conversatie verliep niet echt vlot
en er moest mijn zakboekje "Pools op vakantie" bij aan te pas komen om het een
en ander duidelijk te maken. Het enige wat echt duidelijk werd was dat de vrierd
van &én van de militairen onlangs in Vledrop (of all places) op vakantie wWas
goweest! Verder konden We opmaken dat zowel kijken als fotograferen geen
probleem was, slleen stonden wi] "geveariijk" in de take-off. Wat -ze duis

igenlijk wilden was dat wij uit het zicht van het veld gingen stasn. Aangezien
we toch eigenlijk asn de verkesrde kant van het veld stonden zijn we dus maar
naar de andere kant gereden. Hier sta je ook mooi in de landing, alleen kun je
niet zien wWwat er op het veld gebeurd.

Hier moesten we nog een tijdje wachten maar toen barstte het geweld dan toch
eindeliik lo=. Toen eindelijk de eerste Fitter zijn naverbrander "erin knalde"
Wisten We dat de weersviucht wvertrokken was. Deze kist maakte daarna smel een
overshoot esn bleef toen een dik half wer weg. Daarna duurde het nog een
behoorlijke tijd en het was al half zes toen de eerste 'wave' er eindelijk
uitging. Dit alles onder het motto "je moet er eventjes op wachten, maar dan heb
je ook wat!™. Opeens was het luchtruim gewuld met Fitters, zelfs een formatie
van vier kizten die freai in de break gingen was ze niet vreemd. Madat de eerste
twee "wawves" terug waren gekomen zijn wi] afgetaaid, in de hoop det Slupsk
wallicht ceze dag wél zou vliegen.

An.2: 08&3 FHL 4LOFLM-B
Su.2dM-6K: 7819, TR20, B104, 8205, 8310, BaIY, i L

BRIA, 9305, 9308, 9307, 9411 ff L)
S 2eUM-3K: 504 i (]
T8.11-2005B 2014 i T

Niet dus! De radar stond wederom stil, en dat terwijl wi] ons enorm gehaast
hadden om toch nog de leatste missie met daglicht mee te kKunnen maken. #5I&|
Worst met  brood en koffie in het nabijgelegen wegrestaurantje deed deze
teleurstelling enigszins verzechten, mazr daar kregen we opeens gezelschap van
twee nederlanders die al maandenlang in Polen op zoek wWaren naar goede
pont-aardappels. Hoe enorm intersssant...

We hadden woor de woensdag het MiG.21 wveld Malbork op oms verlanglijstje staan,
omdat je dear zo enorm gaat in de landing kunt stasn. Daarvoor moest er nog wel
een eindie gereden worden. We kwamen onder andere langs de stad Gdynia waar
pimitri wedarom eem muzeum Wist te zitten. Wlak daarveor hadden we (eindelijk)
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onze eerste snelheidsovertreding aan onze brosk gekregen, of we eventjes 200000
zloties (15 gulden) wilden betalen wegens 21kmfu te hard rijden... Hoswel het
ondertussen al donker was konden toch alle kisten nog onderscheiden worden:

Muzeum Marynarki Wojennej:

IL.2BR: &9 PHL
LiM.&bis: 314 ot
LI H 177 r
5M.7: £017 ¥
Yak 9F: 4 P

In een zuidelijke buitenwijk wvan Godansk konden we overnachten in een echt
degelijk ouderwets oostblok-hotel. De bewaker van het geheel werwachte blijkbaar
neg steeds elk moment ecn kapitalistisch-amerikaanse invasie gericht tegen het
communistische proletarisat, want hij was geheel Tn camouflagepak gestoken. Maar
hij was werder wel aardig hoor. ‘s Avonds hebben wWe nog eventjes Poolse
televisie ogekeken, met een heel erg leuke documentaire owver een grapoig
boeren-echtpaar en daarna een zeer Wwazige russische politiefilm, Uiteraard werd
de film, zoals gebruikelijk is op de Poolze televisie, niet vertaald met
endertiteling of nasynchronisatie, maar door een monotone Pool die al vertalend
gewoon door de film heenpraat. Wiet om san te horenm, of je de taal nou spreeckt
of miet!

Hoewel geen van ons tweeén er aan gedacht had om een wekker mee te nemen kregen
we het toch wvoor elkaar om wroeg op te staan. De Poolse televizie bleek zelfs
een ochtenprogrammering te hebben, in de wvorm wvan een paar knullige FPoolse
couboys die ro goed en kwand als het ging een soort wvan Amerikaanse country &
western sfeer probeerden uit te stralen. Het ontbijt was ook wvan het oude
stempel: een mepa-gezellige eetzaal (not!)} waar je je eten aan een loketje af
moest halem, en niet zeuren als je te weinig kreeg. Maar het eitje en het stukje
gebak die op de menuksart stonden konden wWwe blijkbaar fluiten, die waren
waarschi jnlijk voor de rest van het jaar op...

PRUSZCZ -GDANSE] wo . 26-07-95
Het was maar goed dat We vroeg opgestaan waren, sant voor het eerste wveld wvan
die dag, het heli-veld Pruszcz-Gdanski, kondem we geen Lochttrillingen
gebroiken. Yanaf de wliegclub kon het een en ander al gelezen worden, hoewel dat
in veel gevallen bij de Mi.2's niet meevalt. Bi] een schooltje langs de
hoofdpoort is ook een leuke plek, alleen moet je hier natuurlijk wel goed
oppassen en niet al te lang blijven stasn. Tenslotte konden we vanaf de openbare
WeQ nNog een pasr extra Kinds lezen. Wormaal gesproken lees je hier niet weel
Hinds dus wat dat betreft hadden wij geluk. Dat werd tijd!

Mi.2: 0606, D407, 0608, 0409, 0410, 0620, PL 49PSB
2027, 3003, 3802, 3803, 5244, 5338, " ¥
5345, 5350, 5823, 7338 " ”
Mi.24D: 016, 174, 175, 177, 460, 585 " ¥
MALBORK wo.26-07-95

Goed, Malbork dus. De landing zag er inderdaad reer spectaculair uit, we zagen
al twee MiG.21's voor de shelters staan en men was de baan aan het vegen, dus we
hadden goede hoop., We kregen echter bijna meteen controle van een  paar
militairen, Het gesprek verliep zoals verwacht weer heel voorspoedig (...) maar
na ean tiental minuten en contact met de basis meenden Wi] te bearijpen dat we
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konden blijven staan. Eigenlijk werstonden we alleen maar Zoiets als "0KY en
"gendarmerie". Dat er inderdasd zoiets bestaat als een Poolse gendarmerie bleek
1% uwur later (1) toen we een beroekje kregen van de militaire politie. MNet
daarvoor hadden We nog aan een passerende militair duidelijk stean maken dat we
toestemming hadden van de politie om hier te staan... Einde wan het werhasl was
(wederom) dat er geen problemen waren maar dat Wwij niet in het zicht wan het
veld mochten staan. Geen probleem woor ons, er werd toch nog niet gevicgen dus
wWe zijn maar eventjes de teerist in Malbork wit gaan hangen, in afwachting wvan
meer viiegbewegingen. Toen we weer langs de shelterarea reden werden net de
covers van de twee MiG.21's afgehasld dus die kanden we toevallig net lezen.

In Malbork (het voormalige Mariénburg) staat een fraai kasteel dus dat konden we
moni gaan bezoeken. Het begon al soed toen we een (in onze ogen een beetje
anterechte) bekeuring kregen voor fout parkeren: weer 200000 Zlotych over de
balk gesmeten. Op dat moment kwam er ook een groep jongens aangemarcheerd die
verdacht wveel op de Hitlerjugend leek. MNader onderzoek. leverde (tot onze
verbazing en schrik) op dat het inderdaad de Hitlerjugend wasl Ook de
Mazi-vlaggen en andere relikwieén die het kastesl sierden kwamen ons ftoch als
een beetje vreend over. Gelukkig bleek dit slechts als decor te diepen voor een
film en konden we weer rustig ademhalen. Later in de middag was het helemaal een
komisch aezicht toen alle terrasjes in de binnenstad door de Hitlerjugend
hezet" werden. Als binnenkort de nieuws film van de vermaarde regisseur Volker
Schlondorf, "Die Erlkomig", in de bioscopen drasit, ga dan gerust kijken want
wie weet zie je nog twee bekende spotters op de achtergrond stiekem in beeld
lopan...

Later in de middag zijn we terug gegaan naar het veld maar tegen onze
verwachtingen (en hoop) in bleek men nog geen aanstalten te maken om te gaan
viiggen. HWa nogmaals in de stad te hebben romdgelopen bleek ook om zes wur ‘s
avonds dat er niet geviogen werd, en dat viel toch wel een beetje tegen. Nog een
geluk dat we die twee WiG.21's hadden kunnen lezen want anders was de score 0X
geweest. ..

MiG.21MF: F015, ¥114 PHL L1PLM

Als Malbork toch niet wliegt, =zou dan misschien Gdynia wvliegen? Een groot
vraagteken masr het was op zijn minst de moeite wan het proberen waard. We
kregen het weld wrij snel gevenden en werden toen we neg in de suto zaten
verrest door een Orlik die een overshoot maskte, masr helass zagen we hem te
laat om nog te kunnen lezen. Dat was blijkbaar ook de enige activiteit weoor dis
avond WANT ons wachten leverde wverder helemaal niets op. Het was weer tijd om
plannen te gaan smeden, besleten werd om ons geluk nogmasls op Slupsk te gaan
proberen, wWwant misschien dat ze deze avond nog zouder wliegen, en anders
misschien de velgende dag. Tech neg een flink stukie rijden wasrbi] tussen neus
en |ippen door ook nog eventjes de derde bekeuring wegens te hard rijden betaald
mocht worden, goed voor €je raad het al) 200000 Zlotych. Bij Slupsk aangekomen
moesten we constateren dat de radar wederom stil stond, dus ' we hebben maar
meteen een hotel opgezocht.

Ook de wolgende dag stond de radar stil maar daar stonden we niet meer wvan te
kijken. We besleten om ons geluk nog een keer op Siemirowice te gaan proberen.
Ook hier weinig activiteiten maar we zagen tot onze verbazing wel MiG.21fs in de
verte wliegen, enm det nog voor de middag! Eigenlijk kon dat maar één ding
betekenen: Godynia vloogl Dus maar weer een uurtje in de auto gekropen. Eigenlijk
was dus het hele retourtje 5lupsk wvoor nmoppes geweest, maar dat zijn dingen wWaar
je rekening mee moet houden als je in een land als Polen gaat spotten.
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GOYMIA f BABIE DOLY do. 27-07-95
Het aeluk stond weer een beetje aan onze kant went Godynia bleek inderdsad te
vliegen. Het aantal MiG.21's bleef helaas beperkt maar over het algemeen
gebeurde er toch genceg Iodat wWi] ons niet wverveelden. We stonden san de
westelijke kant van het veld, eerst bij het kerkhofje waar trouwens een ocma'tje
een heel nieuwe dimensie ten beste gaf aan het begrip "freiluftpinkeln. Later
hebben we nog een beter stekkie gevonden tussen de landingslichten waarvandaan
riet ‘alleen de baan te overzien is maar waar ook de kisten in de landing heel
erg fraaj veorbi] komen. Op een gegeven moment besloten we dat we alles wel zo'n
beet je gezien hadden en dat we maar eens: wWeer in de richting van Swidvin moesten
vertrekken, maar helazas had ons geluk immiddels weer vroeg vrijaf genomen want
we zaten nog geen tien minuten in de auto toen we een fraaie in SAR-kleuren
gestoken Mi.2 zagen wliegen. #EL7E*, geen nummert je!

An.288-1R: 0405 MLW TBLEL-R
Mi.2: 2026 X o
MiG.21bis: 07?8, 8705, 8519, B8a1 A F4PLM
MiG.27UM: R4S i i
T5.11: 1410 i e
W-3RM 0511 A 18LEL-R

In tegenstelling tot twee dagen dsarvoor had men op Swidwin geen zin om te
viieger, dut dear waren we vroeg klaar. MWe hadden wel weer zin in het
strandfeest (en de mooie vrouwen) in Kolobrzeg dus die paar kilometers konden er
ook nog wel bij. We hebben ons die avond prima vermaakt.

TEGRIE-POMORSKIE vr.28-07-95
be wvolgende occhtend was het inmiddels wrijdag, en aangezien het toch cnmogelijk
bieek om een hoog rendement uit deze trip te halen hadden we maar besloten dat
het geen gek idee zou zijn om min of meer huiswaarts te keren. Eerst tech nog
event jes kijken op Zegrze-Pomorskie maar dat bleek (wederom) verloren mocite. Er
stond al leen maar eeén An.2 buiten maar die hadden we 's maandags ook al gezien.
Om toch niet helemaal woor niets te zijn gekomen Iijn wWe maar eventjes een
kijkje gaan nemen bij de vliegclub.

An.2: 8552 PhL YPLM

Dan maar richting huis. Onderweg wWilde Dimitri nog eventjes een krat bier
inslaan maar dat ging niet door: wel het bier maar niet het kratjel! Het bestaat
gelukkig nog, die typische oostblok-bekrompenheid. Bij de grens wes  het
aanzienlijk drukker dan tijdens de heenreis, maar dankzij Dimitrifs woorliefde
voor de middenberm wisten wij de wachttijd te beperken tot sen half wurtje...
Enkele Langdurige files rond Berlijn waren er debet asan dat we pas laat bi] onze
laatste bestemming aankwamen: het nisuwe museum in Dessau. Gelukkig is het
museum nog in oprichting en kun je er zonder problemen zo oplopen. Ook hier weer
hoofdzakelijk oostblok-materiesl maar dasrover wederom meer in een toekomstige
"Museums tukken't,

Alles wat ons toen nog restte was het naar huis rijden wat betrekkelijk
wvoorspoedig verliep, maar het Was toch nog nachtWerk gewWorden woordat We eens
thuis waren. Al met al een leuk weekje, hoewel er wel wat meer gevlogen had
mogen worden. Ach, binnenkort maar weer eens terug...
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DE crOTE "ANTON IN ZWEDEN™ TOUR

Was de open dag op de rWwesdse luchtmachtbasis Soderhamn al een reden om naar het
mooie Zweden af te reizen, dan zou een verblijf wvan een hele week in dit
beloofde Land dat al helemaal rechtvaardigen. Zo dachten Berry, Perry, Pieter en
René (bi jgenaamd "0e vier Antons") er dus ook owver en werd vrijdag 's middags de
reis naar het verre Soderhamt begonnen.

De open dag viel in alle opzichten mee, alles kon gelezen worden en na afloop
was er ook nog een sardig onderonsje mogelijk met een’ aantal zweedse piloten.
Maar zo tegen een wur of zeven was de tijd gekomen om afscheid te nemen en begon
voor ons de eigenlijke trip. Scesterbergspotteér Hans en zijn vriendin Hinke
rzouden ons het eerste stuk naar het noorden vergezellen en zo huurden we een
zespersoons huisje bij Hudikswall, 50 km ten noorden van Séderhamn. De volgende
dag zouden we geheel nodig hebben woor anze reis naar het noorden. Het was de
plarming om tot Luled te rijden maar dit zou nog meerdere Keren gewijzigd
worden, waarover lLater meer.

Hudiksval - Marsta 10.11-056-95
Hog maer net een santal kilometers op wed werd het eerste vliegveldje langs de
weg gesignaleerd, en een duits geregistreerd, met drijvers uitgerust Cessnaatje
kon worden gefotoarafecrd.

Ce. TU206G D=EBIW

Midianda / Sundsvall - Harndsand z0.11-06-95
Snel weer verder; op het vliiegveld vam Sundsvall zouden een aantal Drakens op de
durp lisgen. Deze werden niet gevonden, wel een Piper Super Cub en weer een
Cessna op drijvers. Dat krijg je in een land met zo veel water.

Ce. 1804 SE-KES
PA-18-150 SE-ECH

0 rond een wur of acht 's avonds werd Luled Bereikt en er wes onderweg al
besloten dat, Bls we nog genceg tijd hadden, we door zoadsn rijden near
Rovaniemi in Finland. Daar kwamen we ‘s pachts asn, tTerwill het nog gewoon Licht
wWas, Een verschijnsel waar we de eerstvolgende dagen nog mee te maken zouden
krijgen, zo hoog in het noorden. Het toen we de tenten op gingen zetten begon
het een bestje te regensen, wat ons deed besluiten om ¢en commentatorkabine. van
de plastselijke skischans te bezetten en aldus werd dear de "pacht" in
doargebracht.

Rovaniemi ma. 12-06-93
Dnze eerste operationele dag van deze trip en al in Finland. Bi] de civiele
terminal heb je een goed overricht over het weld en de wat wverder gelegen
militaire platforms. ‘s Morgens begint men met het naar buiten slepen van de
vliegende toestellen, waarnma men snel met viiegen begint. Met een beetje geluk
komen ze hier voor de terminal langs getaied, wat in ons geval een aardig
gezicht wvan bovenaf opleverde.
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4358 DE-200 sl presarved

JI5XS DK-207, DK-209 n Kavlly 11
J3585 DK-210 i '
J35FS DE-237 ot LB
Sk35CS DE-270 " '
Gnat F.1 GN-110 H gate quard
Hawk MEk.51 HW-305 ri Koeltue
Hawk Mk.514 Hw-352 *f Hawvlly 11
PA-Z28R PA=2 r o
Fa-31 PE-5 £ rr
L=90TP RG=5 Ty N
5.910 SF-36 ok instr.afc
L-70 VN-18 ol KoulLLy

pC-9-41 OH-LND Finnair

oo L o~ — - = :
e 5.91 safir stend aan het civiele platform bij ecen technisch schooltje,

terwijl ook An.Z2 RA-S0587 dit platform bevolkte samen met nog een nantal kleine
toestellen,

Duilu ma. 12 & di. 13-06-95
Op Rovaniemi hoorden we wan engelse spotters dat op Oulu de jaarlijkse
schietoefening van de Suomen Ilmavoimat, de Finse Luchtmacht, nog steeds asn de
gang was. Er zou geviogen worden met een type anders dan de Draken, en dat kon
maar &én ding betekenern: MiG’'s! Daar ging de tweede helft van onze planning. Na
een beroekje aan de kerstman boven de poolcirkel, een paspoortcontrole aen de
hoofdpoart en afscheid genomen te hebben wan Hans en zijn wriendin zijn we met
gen andere nederlandse sSpotter op sleeptouw near het Z00 km zuidelijk gelegen
Oulu gereden. Hier kwemen we rond drieen aan, mear dat mocht geen prebleem zijn,
amdat het niet donker wordt wliegt mem hier tot negen uur door, en niet alleen
met de door ons werwachtte MiG's mear ook een aantal Hawks waren van de partij.
Het slepen wan de doslen wordt voor rekening genomen door de beide Learjets en
er staat een Mi.8 op SAR-alert.

Hawk Mk.51 HW-308/D, HW-309/E, HW-325/8, 51
HW-334/-, HW-339/L, HW-346/1 "
Hawk MK.51A HW-3547-, HW-357/- '
Hawk Hul-.../G, HM-_../N "
i .8 HS-14 ‘e KuljLLv
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Learjet 354 L2, Li-3 i e

MiG 21bis MG-116, HG-119, WG-121, MG-124, MG-125, MG-129, /¢ Havlly 31

MG-130, MG-132, MG-135, MG-138, WG-140 ] &)
PA- 28R PA-14 I e
Pa-31 FC=& ] 0
L-90TP RG-2 i HavLLw 11

RG=8 nr HavLLw 31
L-70 YN-18 i KoullLw

Twee dagen vliegende MiG's bekijken en schitterend kunnen fotograferen, met daar
tussendoor *s avonds ook neg eens een schitterend barbecus feest, een mooie niet
verwachtte draai aan onze Zweden trip. Maar dinsdagmiddag moesten wij toch gaan
denken san onze corspronkelijke planning en Wwerd weer koers gezet paar het
westen.

Boden di . 13-06-95
Weer in Zweden aangékomen was onte eerste bestemming het landmachtveld Beden,
wat Armeflyobatal jon 1 huisvest. Wen wvliegt hier met de Hkp.3 (AB-204B), Hkp.&
(AB-2064), Hkp.? (BH-105) en de Hkp.11 (AB-412HP). Van deze laatste heeft men er
onlangs vijf aangeschaft als ambulance hel ikopter.

Hkp-3 03301441 AF AFT
Hkp-6 0626464, 062TT/TT af ¥
Hkp-9 09207/07, DIF208/08, 0921212 Lo Lt
Hkp-=11 11334434 't L
Flp-53 53271/81 i preserved
Luled - Kallax di . 13-06-95

Daar we de wolgende dag op Luled wilden gaan spotten werd hier de camping
opgezocht, maar niet voor we nog een blik op het vliegveld hadden geworpen.

J-350 53592 KSE preserved
Tp-102 102001021 ] F16

We gingen in de stad eten bij een italisens aandoend restaurant, en hier lag het
bewijs dat joe in Zweden helemaal niet duur Wit hoeft te zijn om goed te kunnen
eten en drinken, alhoewel dit Laatste toch wel het grootste deel van de rekening
betrof. Cok hier werd het 's nechts weer eens niet donker.
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Boden wo. 14-06-95
In de vroege ochtend hebben we anze fotokamera’s bij de receptie van de camping
afgegeven, en zijn we eerst maar weer naar Boden, dat maar op 30 km afstand van
Lulea Lligt, gereden. Hier was men reeds zan het vliegen.

Hkp-6 D6262/62, OB2EBI4R, 04271471 AF AF1

D&276/76, DA282/82 i b
Hip-9 09207/07, 09208/08, 09212/12 et 3
Luled - Kallax wo. 14-06-95

Dp Boden was niet wveel meer te halen en dus zijn we snel terug gereden naar
Luled. Er moest een aardig eindje door het bos gewandeld wordem om de landing te
bereiken, maar dan sta je ook schitterend; de Viggens zijn hier zelfs te lezen.
Twee mapren die het helk san het repareren waren keken wel wat vreend op van onze
aanwezigheid, en toen de wverreki jkers te voorschijn kwamen zat het hun duidelijk
niet Lekker. Erg veel Engels spraken Ze niet, zodat er van een conversatie niet
veel meer terecht kwam den “Forbud, Militart!™. Ja, dat wisten Wij ook wel, maar
we fotografeerden toch niet. Veel tijd wvoor een gesprek xat er toch niet in,
want de eerste Viggens werschenen al boven het wveld, om na een schitterende
break voor de baan te hangen en met vesl geweld te landen.

Hkp-10 104035 /93 KSF F21
5-290C Fas'rar b s B 3y preserved
AJ-37 37050/50, 3TORESLS L] FY
JA-37 37362/09, 3736714, ITAT0/17, 37379015, " F21

373IGT/20, ITLO2722, INL0%723, ITL05/25, i r

ST406/26, 3TA34/32 (i a
SH-37 3P906/51, 37921759 e LA
SF-37 37950/48, ITRET/SH, 3T9T0/64 ’ (2
SK-&0 &0001,/01, 60084785, &S0T05/105 £ F5
Tp-101 1010024012 ot F21

Daar we de wolgende dag wolgens plan in Ostersund Wilder zijm, en dit toch zo'n
kleine 600 km wverder 15, hebben we de volgende missie niet afgewacht. Bijna
alles wat buiten stond had gevlcgen, en ook wan binnen het wveld begonnen we
sardig in de gaten te lopen.

Op weg naar Ostersund kwamen we langs &én van de wvele reserve wvelden van de
zweedse luchtmacht, Fillfors. Van deze zeer uitgestrekte basis, met zijn
grothangaars, reserve banen en dispersals tot wver in de omtrek wvan het weld,
wordt regelmatig geviegen door o.a. de Lansens wvan F18M ten behoeve van
schietoefeningen wvoor de kust. Helaas: was er tijdens ons bezoek geen
wvliegactiviteit.

Lycksele sjukhus wo. 14-06-95
Halverwege  tussen Luled en Ostersund: ligt, in €en schitterend landschep ven
oneindige bossen en heldere meren, het stadje Lycksele. [n het centrum trok een
fel oranje vlak de aandacht wvan Pieter, die dsar luidkeels melding van maakte.
Mader bekeken leverde dit een smbulance helikopter op die bij het ziekenhuis op
alert stond. Hier hebben we dan ook maar een mooi plaatje van gemaskt.

Hip-11 11332732 AF AF1

De reis werd voortgezet nasr Ostersund, wat tegen de avond bereikt werd. De
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tenten werden opgezet op een camping in de buurt van het vliegveld, wat goed te
merken was aan de taxibaan en dispersals achter onze tent. In crisistijd werdt
dit dus gewoon een militaire besis, inclusief WC's, douches en keukens.

‘g Avonds werd de binnenstad opgezocht en bij een lokale sneckbar wat gegeten.
Verder dan wat aangeschoten vrouwen was hier niet wveel te beleven, daarvoor moet
je toch in het weekend komen.

tistersund - Froson do. 15=-06-95
De volgende ochtend, na weer eens een redelijk donkere nacht, regende het een
beat je. Veal haast werd er op het veld trouwens ook niet gemaskt om fte gaan
vliegen. Wij hebben dus ook maar rustig aan gedaan, en toen we bij het veld
aankuwanen, kwamen de eerste Viggens net terug van hun ochtend missie. Een
probleempje hier was wel het regenachtige weer, waardoor bijna geen serials
geleien werden.

Hkp-3 03421781, 03427787 KSF Fi
4= 29F 296071 /29 L preserved
JA-37 IPATTLAT, BT.00002, 37 ...0006, BT L0356 *r Fih

.. M6, 3T, 05T, BT 06, BT L. f63 A il
Sk-60 60102102, &0142/142, &0...797 o F5
Sk-61a0 100404 A A
Ostersund - Optand do. 15-06-95

En paar kilometer ten zuiden van de stad ligt het ocude vliegveld wan Ostersund,

Optand, wet nu dienst doet als sportvliegveld. Maar &éns per jaar wordt hier
door de piloten wan het nabije Frisdn gecefend in het wliegen wanaf een
reserveveld. Ook huist het een museum met een nog vliegwesardige Harvard (Sk-16).

dBmlands Flyg o Lottamuseum:

J-29F 29373712 KSF Fé
J=330 35392752 L F
Sk- 144 16145778 & re
Sk-50B 5002076 o) P
uc-&4a 44 - TOZ84 1 TEO02N MESEN

Baby 2b SE-... cin 106

Bergfalke 11 SE-SUL 218

GV.38 SE-AHU 3004712

J=18 SE-XFC 001

Pik 58 SE-5TZ 1

De Harvard en Tunnan had men naar buiten gezleept omdat men een bus met
militairen op bezoek kreeg, waarvoor cok de Harvard opgestart werd. Geinig.

Upp=ala do. 15-06-95
Dat we bij Ostersund zo'n beetje in het midden wan een groot land zaten bleek
wel weer eens toen we, om cns volgende doel te bereiken, nog 500 km te gaan
hadden. We kwamen dan ook tegen de avend in Uppsala aan. Even op het wveld
kijken, waarma op de camping een hut]e werd gehuurd, zodat onze tenten konden
drogen. Leuk was het dat er hier tegen sluitingstijd toch nog geminigolfd kon
wWorden, maar dat de dames van de receptie geéeen zin hadden in een feestje wiel
ons toch een beetje tegen. En dus hebben wij zelf maar een aantal blikjes
geleegd.
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J-358 35221021 KSF dump
J-35F IB4ETSET i i

354%0/35 52 gate guard
Ju-37 37423023 L& Fi1&
Skokloster vr.16-056-9%

De volgernde ochtend bleek al snel dat men hier nog volop vakantie had. Qok wanaf
het veld kwam nauwelijks activiteit. Dus zijn we cerst maar een Dakota en Draken
gaan bekijken. Dat we hiervoor een groot aantal kilometers am wat water heen
maesten rijden mocht de pret niet drukken.

5-35E 3594535 KSF FC
Tp-79 TIO0ZS 792 L2 F13M
Upp=zala wr. 16-06-95

En weer dezelfde weg terug naar Uppsala, waar men nog steeds niet begonnen was
met vliegen. Wel waren er intussen vier extra Viggens buiten gezet. Een schamele

buit.

JA-37 37425725 KSF 2.Fi&

IPA23 23, FTR26/26, 3TA28/28, 7. /58 L3 Fié
Tp=101 101002012 kA Fel
Stockholm - Barkarby vr. 16-06-95

We kwamen nu in de buurt wvan Stockholm, waar een aantal wliegvelden onze
aardacht kregen. Als eerste was dat Barkarby, wsaar het bedrijf Ostermann
helikopteronderhoud doet. Ook worden hier de luchtmacht Vertol-107's omgebouwd
ot marine standaard.

Hkp-d 04450790 KsF
04452/92 1 tail only

Berga v 16-06-95
Stockholms general aviation wliegweld Bromma leverde ons niets op, behalve dan
dat we hier in een tot supermarkt omgebouwde hangaar onze inkopen konden doen.
Aan de kust Lligt Berga, een klein wveldje waar Helikopter Division 11
gestationeerd s, welke vliegt het de Hkp-& en Hkp-&.

Hkp-4 04063763, 04065465, DLOT3/T3 HF 114D

Het is niet aan te raden om hier lang te blijven staan, want in het zicht van de
poort krijg je snel bezoek. Het werd dus een Hit and Run bezoek.

Rykdping / Stockholm - Skavsta v 16-06-95
Waarom dit vliegveld, 100 km ten zuiden van Stockholm, nog met deze naam getooid
gaat was ont niet geheel duidelijk, maar het herbergt wel een behoorlijk aantal
toestellen. Dit alles echter verzpreid over een groot aantal lokaties.
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Gri skolan
Dit is een burger technische school, wear vooral de ex nederlandse marine
AB.204B hoog scoarde.

Hkp-2 02609/92 MF instructional
5-32C 32935 KSF i
J-35F 355646/56, 3560909 b L
SAAB 3T £ PR o £
5k-50 5000776, S0051,72 ki 21
£1IUH-1 220K MLD s
Hyge Aera

Hier wordt onderhoud gedasn aan de zweedse landmacht Hughes 269's, en het is een
Cessna service center,

Hkp-58 D5235/35 AF AFZ/AFSK
Tp-54 54205 /543 MF 130D

Kusthevakning
De zelden geziene marine C.212 stond hier in de hangaar, en ook een wit Canada

geleaste C1.215 ter beproeving van de bosbrandbestrijding was aarmwezig.

SH-B9 89001 /891 MF 130
CASA C.212CE SE-IVE/SB3 CG

SE-LDC LX
cL.215 C-FTUU/227 " Conifair
F11 Huseum

Hiet weel bijzonders, anderhalwe Draken bij de Aircadets.

5-35E 35916116 KSF F11
J-35 L L nose anly

Verder stonden langs de Kustbevakning hangaar nog een Tunman en een Lansen, en
werden hier tegenover werschillende Drakens ontmanteld.

5-29C 29902 /02 KSF preserved
§-32C 32940740 R L
J-35F 35515, 35559, 35597 g dismanteld
J-354 IS5TRIET i L)

Al met al een leuk weldje, alhoewel het een aardig eindje heen en weer rijden
vraagt wvoordat we slles gezien hadden.

Linkdpimg / E-4 wr. 16 & za.17-06-95
De eindbestemming van onze reis kwam in zicht. Link@ping is de stad wWaar de SAAB
viiegtuigfabrieken zich bevinden. Enm dat last men zien ook. Langs de sneiwWeg ten
noorden van de stad heeft men drie SAAB produkten op een paal staan.

J=29F 2441752 KSF preserved
Sk'SﬂB 5'}”16}’31 LR P
SF_340 - SAAR el
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Linképing - Vardsberg vr. 16-06-95
Dit iz het fabrieksveld van SAAB. Op een Metro na was het hele platform leeg.

Tp-B8 BBO03/BE3 KSF FC

Linkdping - Malmen vr. 16-6-95
En dan de reden wasrom dit het eindpunt van onze trip moest zijn: De open dag
bij Armeflyagbatal jon 1 op zaterdag. Vrijdag 's avonds 2ijn we alvast gaan kijken
op het veld, want wan de hier ook gestationeerde testeepheid (FC} zou tijdens de
open dag niet veel te zien zijn. Eén van de twee Caravelles was onze beloning.
0ok Team-40 en support werd door ons niet over het hoofd gezien

Sk-60 A0033/33-1, 60061/61-3, 60062/62-7, 60096/96-2, KSF Team 60

AO0VE/98-5, 60125/125-4, B0139/139-56 ) L

A01TAT It F5
sk-600 A01E5 /145 ) L
Tp-85 85172/851 i Fiie
J-35 = L L dump
PA-18-150 SE-GCM (ex 51247) Linkidpings Segelflygklubb

Hierna werd wvoor de laatste keer de camping betreden, waar we gelijk maar een
huis]e hebben gehuurd. Deze camping wWas trouwens wel de mooiste wan de hele
trip, met zelfs (goedel) muziek in de toiletten en douches. Dok de avond in de
stad zou een van de betere zijm, en zeker niet in de laatste plaats dankzi] het
bier, Anna, Charlotte en hun twee vriendinnen.

De volgende dag werd de open dag en het Flygvapenmuseum bezocht, waarne we na de
middag de reis naar het toch iets mwindere MWederlend begonpen. Ewen  werd
overWogen om door te rfjden maar Paris veor de show aldear, maar snel werd
besloten dat dit toch niet zo verstandig zou zijn. Zondag ochtend rond vier uwur
waren we Weer thuis......

SOMMERTIDER 'S5

Eigenlijk had de vakantie wan deze zomer geen stof tot een wverhasal woor de ACE
moeten opleveren. Het plan was om er een zon, zee, strand, disco gebeuren van te
maken op de Griekse eilanden. 2o wvertrekken wij, Ben, Johan, Erik
{vertegensoordiger wan de immer geringschatte spottersgroep Alblesserwaard) en
ikrelf eind juni met de ¥37 wan Transavia naar het vulkaaneiland met de zwarte
stranden, Santorini. Ven daar wit zouden we dan als echte Menno "rravelclub®
Bentvelds gaan island hoppen.

Ter plekke worden we echter gedwongen om onze plannen te wijzigen vanwege een
staking van de veerbootoperators. Wu js het niet echt een straf om wat langer op
een eiland als Santorini te blijven: zon, zee, strand, disco en ... vliegtuigen.
bobberend op de blauwe Egeische Zee, zie ik wvanaf mijn luchtmatrasje Phantoms
bimendreaien op de luchthaven. Op de luchthaven Sentorini is een hosk
gereserveerd wvoor een flight wan de luchtmacht om de grote NAVO broer enkele
tientallen kilometers werderop af en toe te treiteren. De hier gebaseerde kisten
plijken echter vaak 's morgens vroeg of ‘s ovonds leat te viiegen. En zo ook nu.
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be brommerritjes naar het vliegveld leverden slechts een enkele Herc op. Maar de
rokende Phantoms hadden toch de spottersmind om te scoren geprikkeld. Wanneer we
daarna wanaf eesn terrasje een A-7 door de wvulkaankrater zien speren is de
beslissing srel gemaakt. Zodra de staking over 15 hoppet we naar Kreta om daar
Souda Bay te bezoeken.

Op Kreta kies ik met mijn toeristische SEPR kennis woer het dorpje Chersonisos.
Dit blijkt een toch met te hoog Benidorm gehalte te hebben met echt alleen maar
Nederlanders, terwijl onze voorkeur meer en meer witging naar de Viking vrouwen.
Mg een nachtje in dit Chersonisos verhuizen we dus naar een ander plaatsje dat
mij nog bijstaat van mijn examen: Agios Mikolaus. Leuk pleatsje, maar om ons
plan te wverwezenlijken niet bepsald handig gua ligging sen de oostkant van
kKreta., Terwijl Souda aan de westkant ligt, 2o'm 250 km verwijderd. Geen afstand
om even met een brommertje te doen, dus besluiten Erik en ik om een Panda 30
cabric te huren. Ben en Johan houder het met een huurmotor deze dag bij zon,
ree, estrand (van de Bounty reclame) en Erik en ik wvertrekken in alle vroegte
richting Souda, Zo wvroeg zelfs dat we ontbijt hadden terwijl een terras werder
mensen nog aan het bier zaten...

Een wlugge blik ormderwea op Iraklion leverde niks op dus mesar weer snel het
hectische Griekse werkeer in. Drie en een half wur later komen we don eindelijk
na wat zoeken san bij de poort wvan Souda. Het blufwerk kan beginnen. Gewapend
met papieren overblijfselen uit militaire dienst proberen we de bij de poort een
besishezoek te regelen. Erik als luitenant buiten diemst krijgt de LB-er zo wer
det deze een Engelssprekende vlieger woor toestemming belt. Als Erik asngeeft
weliswaar officier van de Koninklijke Hederlandse Luschtmacht te zijn, maar niet
als vlieger, haakt de Griekzse piloot af. Verwoede pogingen van “jullie kisten
komen nooit in Nederland” is  de viieger te slim af. Hi] weet exact te vertellen
waar en wanneer Griekse kisten op rotations en airshows bi] ons in de bourt zijn
geweest en nog gasn komen. We moeten de kisten dus maar n ons thuisland
fotograferen.

2o gemakkelijk laten we de Grieken er echter niet wvanaf af komen en de FPRO
officier wordt gebeld. DOeze waart Al meteen een andere koers: "You're from
Holland, so you want to ses the planes." Met deze man walt zaken te doen. HNog
geen 2 minuten later komt hij woorrijden met de Grieksze wvariant op de Landrover.
"Wou don't want to take photos?" Zojets laat je je natuurlijk geen twecde keer
reggen, dus even de camera ophalen. En dan kan de rit begirmen.

Zomder ook maar iets te hoeven vragen brengt deze PRO ons metesn Waar We naar
toe Wwillen. Geen gaperige lezingen over squadron historie maer T-33's in fijne
oranje en cano kleurtjes. De sanblik wvan een platform vol met deze kisten doen
je zon, zee, strand, disce snel {(even) wergeten. Wat wel op was gevallen s dat
er tot op dat moment rog geen enkele A-7 viiegend is gezien. De PRO helpt ons
snel -af wvan de twijfel met de mededeling dat er in het kader van esen ocefening
glechts 1 missie uitgaat. Met perfect gevoel wvoor timing beginnen de esrsie
Corsairs wit te taxien op het moment dat alle T-33's afgewerkt zin.

Even krijat de PRO man het toch bermauwd als een wagen met de basiscommandant en
een inspecterende generaal lamgskomt. Voor de zekerheid vraagt hij can ook of we
toch wel de toestenming van de security officer hadden gevraagd. Dat deze meneer
de vlieger aan oe telefoon alle beroekersmogeli jkheden had uitgesloten hebben we
maar voor ons zelf gehouden.

Ma een korte ronde langs choppers, een Do.28 en gedumpte F-B84's belanden we
uiteindelijk in de mess wear de werplichte T-shirtjes gekocht worden. Wel
origineal: T-shirtjes met een vizier met daarin een Turkse Phantdm en remove
befare flight boxer shorts. En 7o Stean We na npog geen wur weer buiten.
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Tijdens het bezoek was opoevallen dat er wet Orions asn de overzijde stonden.
Dus ook daar ons geluk maar uitgeprobeerd. Het is tenzlotte een Amerikaanze
militaire installatie en Ramstein rijdt je met je dienst relikwie ook zo op. En
Jjawel hoor, met sen big smile van de vrouwelijke MP reden we zo NAF Souda Bay op
om als toetje nog wat EP-3's en Frankfurter wurstchen wvoor lunch te scoren.

De terugreis naar het pension in Agios Nikolaus verloopt werder zonder
incidenten. Dat het rijden op Kreta echter niet geheal ongevaarlijk is bilijkt
wel uit het feit dat in de halve week dat wij er waren, € Nederlamders om wWaren
gekomen. Na dit degje spotten hebben we *s avends de boot genomen naar los wvoor
meer zon, Iee, strapd, disco.en ...

Hog wat nummert jes:

A=TH 159664, 159913, 150914, EA 115Pt
159918, 159925, 159934, it Lt
159938, 159947, 159965 L i

Th-TH 161218, 161222 "t i
Al . 2054 T0-4511 L 35Bmira
Do, 280-2 40594 It 355mira
F=B4F 26554/554 £t wiu
F-B4F 2ET b ST L preserved
F-B4F 36TL5/T45 bk gate guard
T=338 SO039/TR-039 mit wiu
298B1/TR-881 {ex W-2&) ke 22emira
29025/ TR-925 1t wWfu
29955/ TR-935 arange cfs i 222mira
35690/ TR-490 Y] Wil
41575 /TR-575 £k, A
54951/TR-951 fex M-3B) orange cfs " 222mira
58519/TR-51% £4 e
58520/TR-520 it wii
SELFTSTR-5397 arange cfs s i
58599/TR-599 r wfu
SBELT/TR-641 orange cfs L] 222mira
SBALSSTR- 645 £t &t
SALEY/TR- 583 arange cfs o i
SRERAT/TR-6BT "t L
UH=1H EZ-&630 EAS
EP-3E 149668 UsH va-2
EP-3E 157325 't £l
ER-3E * grey cfs Ly LA
Uc-12M 7 LA departed

40



Griekse Hueys zie je natuurlijk niet elke dag. Een basisbezoek op Souda Bay doet
echter wonderen. AB.205 wvan 358mira in het zonnetje. {Souds Bay, juli 95)

o e

e i . W0 Sr N e LA i
Een iets modernere Huey uit ietwat meer noordelijke contreien. De gloednieuwe
tweedse landmacht Hkp-11 11332/32 bij het sjukhus van Lycksele. (14-06-953)

Maar weinig spotters kumnen 2eggen ooit op de wviiegshow wvan Ursel te zijn
goweest, maar donr stornd wél derle marckkaanse CH.235! (Ursel, 0%-07-953)




S e -

Het basisbezoek san De Kooy leverde weinig bezoekende heli's op, maar het eigen
materieel wasronder de 272 was goed te fotograferen. (De Kooy, 0&-07-%5)

We waren eveneens welkom op Twenthe in verband met een rotation met Italisanse
Starfighters. MM&920/5-35 van het 23e gruppo op de rolbaan. (Twenthe, 22-04-95)

be omwonenden wvan Eindhoven zullenm deze kist inmiddels wel kennen, maar deze
keer is Catalina C-FHHR gefotografeerd op De Kooy. {De Kooy, D&-07-95)
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